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VORBEMERKUNG

Die Entwicklung der individuellen Mobilitdt héngt nicht zuletzt von den zur
Verfiigung stehenden Mobilititsoptionen und der Verkehrsinfrastruktur ab. Die
Infrastruktur riickt immer mehr in den Vordergrund, da die Folgen jahrzehntelanger
unzureichender Investitionen immer sichtbarer werden und immer mehr Unternehmen
und Biirger unmittelbar betreffen. Der Zustand der Infrastruktur, wie er von der
Bevdlkerung bewertet und erlebt wird, ist daher diesmal ein Themenschwerpunkt des
aktuellen Mobilitdtsmonitors. Im Mittelpunkt stehen die personliche Betroffenheit
durch Mingel der Infrastruktur, die Bewertung des Zustands von Straflennetz,
Schiene, OPNV, Ladeinfrastruktur und Digitalisierung sowie die Erwartungen der

Biirger an die neue Bundesregierung und ihre Infrastrukturagenda.

Dariiber hinaus schreibt der Mobilitdtsmonitor 2025 die Entwicklung der individuellen
Mobilitdtsmuster fort, die Verdnderungsspielrdume und -bereitschaft bei der Nutzung
der verschiedenen Mobilitétsoptionen speziell auch in Bezug auf Elektromobilitit. Die
Ergebnisse zeigen, dass nach Jahren stagnierender Potentiale und verfestigter
Vorbehalte gegeniiber Elektromobilitit die Aufgeschlossenheit gegeniiber
Elektroautos wichst.

Der Mobilitdtsmonitor 2025, der im Auftrag der Deutschen Akademie der
Technikwissenschaften, acatech, durchgefiihrt wurde, stiitzt sich auf 1.031 Interviews
mit einem reprisentativen Querschnitt der Bevolkerung ab 16 Jahre, die zwischen dem
27. Februar und 11. Mirz 2025 durchgefilhrt wurden. Den vorliegenden
Kommentarband ergénzt ein Tabellenband, der alle Ergebnisse nach Stadt und Land,
Altersgruppen, sozialen Schichten und weiteren analytischen Untergliederungen
dokumentiert. Die Untersuchungsdaten, die Zusammensetzung der Stichprobe und ein

Originalfragebogen sind im Anhang dieses Berichts zusammengestellt.

Allensbach am Bodensee,
am 21. Miérz 2025 INSTITUT FUR DEMOSKOPIE ALLENSBACH



DIE BURGER SEHEN EINEN ENORMEN MODERNISIERUNGSBEDARF

Fiir die Bevolkerung steht auller Frage, dass in den vergangenen Jahrzehnten zu wenig
in die Infrastruktur investiert wurde und es daher einen umfassenden und gravierenden
Modernisierungsbedarf gibt. So kritisch mittlerweile Teile der Verkehrsinfrastruktur
bewertet werden, fokussieren sich die Biirger keineswegs nur auf die Sanierung von
Bahnstrecken und Straflen, sondern sehen die Starkung der Infrastruktur als komplexe
Herausforderung, die auch die Leistungsfahigkeit des Staates,
Genehmigungsprozesse, energiepolitische Weichenstellungen und die Férderung von

Innovationen und Digitalisierung umfasst.
So hélt es die tiberwéltigende Mehrheit fiir vordringlich, dass

= Biirokratie abgebaut wird,

= Deutschland als Wirtschaftsstandort gestérkt wird,
= Genehmigungsverfahren beschleunigt werden,

= die Energieversorgung gesichert wird und

» die Leistungsfihigkeit der Amter und Behdrden verbessert wird.

Drei Vierteln der Biirger ist bewusst, dass es nicht gelingen wird, die Infrastruktur in
absehbarer Zeit zu modernisieren, wenn nicht die staatlichen Rahmenbedingungen
tiefgreifend verdndert werden — durch Biirokratieabbau, beschleunigte Prozesse und

eine leistungsfahigere Verwaltung.

Diese Aspekte rangieren in der Modernisierungsagenda der Bevolkerung noch vor der
Sanierung von Schienen- und StraBennetz, der Stirkung des OPNV und der Férderung
von Innovationen und Digitalisierung. Alle diese Herausforderungen hilt jedoch
ebenfalls die Mehrheit fiir dringlich, insbesondere die Sanierung des Schienennetzes
und die Forderung von Innovationen und Digitalisierung: 62 Prozent halten die
Sanierung und den Ausbau des Schienennetzes fiir dringlich, 61 Prozent die Forderung

von Innovationen und Digitalisierung.



Schaubild 1

Modernisierung der Infrastruktur

Frage: "Die Infrastruktur in Deutschland muss ja modernisiert werden. Was halten Sie in diesem
Zusammenhang fur besonders wichtig?"

Top 10
Es halten fiir besonders wichtig, dass -
76 %

BuUrokratie abgebaut wird
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Deutschland als Wirtschaftsstandort gestérkt wird
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Genehmigungsverfahren beschleunigt werden
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die Energieversorgung gesichert wird

die Leistungsfahigkeit der Amter und Behdrden
verbessert wird

das Schienennetz erneuert bzw. ausgebaut wird

neue Technologien, Innovationen gefdrdert werden

die Digitalisierung vorangetrieben wird
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7

der offentliche Nahverkehr aftraktiver gemacht wird

o
w

das StraBennetz erneuert bzw. ausgebaut wird

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 ©Ifb-Allensbach

Zu den Aufgaben, die in der Modernisierungsagenda der Bevolkerung niedriger
rangieren, zdhlen vor allem die Férderung von E-Mobilitét, regenerativen Energien
und Klimaschutz, die bessere Verzahnung verschiedener Mobilitdtsoptionen und die
Modernisierung der Stromnetze. Wéhrend 72 Prozent die Sicherung der
Energieversorgung fiir vordringlich halten, messen nur 43 Prozent in diesem
Zusammenhang den Stromnetzen grofle Bedeutung bei — ein Indiz, dass die
Voraussetzungen fiir eine sichere Energieversorgung und gerade auch die Bedeutung

der Stromnetze zu wenig reflektiert werden.



Schaubild 2

Was viele Barger fur weniger wichtig halten

Frage: "Die Infrastruktur in Deufschland muss ja modernisiert werden. Was halten Sie in diesem
Zusammenhang fur besonders wichtig?"

Es halten fiir besonders wichtig, dass -

erneuerbare Energien stérker ausgebaut werden

das Stromnetz modernisiert wird

man leichter verschiedene Verkehrsmittel
miteinander verbinden kann

die Einwanderung von Fachkraften geférdert wird

der Klimaschutz vorangetrieben wird

die Elektromobilitat geférdert wird

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Die Vorstellungen der Bevolkerung, wo vor allem zugunsten einer Modernisierung
der Infrastruktur angesetzt werden muss, haben sich in den letzten 12 Monaten nur in
einigen Punkten verdndert; die Verdnderungen spiegeln jedoch die wachsende
Beunruhigung tiber die wirtschaftliche Lage und den Investitionsstau, aber auch das
sinkende Interesse an Klimaschutz wider. So werden der Stirkung des
Wirtschaftsstandortes und der Beschleunigung von Genehmigungsverfahren heute
noch mehr Bedeutung beigemessen als bereits vor einem Jahr; damals maBlen 70
Prozent der Beschleunigung von Genehmigungsverfahren grofle Bedeutung bei,
aktuell 74 Prozent. Auch der Forderung der Einwanderung von Fachkréften misst die
Bevolkerung heute mehr Bedeutung bei als noch vor einem Jahr, allerdings immer
noch auf relativ niedrigem Niveau: Anfang 2024 hielten es 35 Prozent fiir dringlich,
auch die Einwanderung von Fachkriften zu fordern, aktuell 39 Prozent. Zumindest
tendenziell ist auch die Bedeutung gewachsen, die die Bevolkerung der Férderung von

Innovationen und speziell Digitalisierung zuschreibt ebenso der Forderung von



Elektromobilitit. Nach wie vor rangiert die Forderung von Elektromobilitit in der
Modernisierungsagenda der Biirger jedoch weit unten. Vor einem Jahr hielten 25
Prozent die Forderung von E-Mobilitdt fiir vordringlich, aktuell 27 Prozent. An
spéterer Stelle wird allerdings dokumentiert, dass die Haltung der Bevolkerung zur
Elektromobilitdt stirker in Bewegung gekommen ist, als es dieser moderate Anstieg

im Rahmen der Modernisierungsagenda erkennen ldsst.

Zu den Zielen, die in der Agenda der Bevolkerung zuriickgestuft wurden, gehoren
dagegen vor allem die Forcierung von Klimaschutz, der Ausbau regenerativer
Energien, die Erhdhung der Attraktivitit des OPNV und die bessere Verbindung

verschiedener Mobilitdtsoptionen wie beispielsweise Auto und Bahn.

Schaubild 3

Die Modernisierungsagenda der Burger

Frage: "Die Infrastruktur in Deutschland muss ja modernisiert werden. Was halten Sie in diesem
Zusammenhang fur besonders wichtig?"
. o wiente B 2024 ® 2025

76% B0

Abbau von Burokratie

Sicherung der Energieversorgung 72
Starkung des Wirtschaftsstandorts Deutschland . 75
Beschleunigung von Genehmigungsverfahren ® 74
Erneuerung und Ausbau des Schienennetzes _ 62
Erhdhung der Aftraktivitét des dffentlichen Nahverkehrs 66 ] 57
Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Amter und Behérden _ 63
Férderung neuer Technologien und Innovationen _ 61
Digitalisierung voranbringen _ 61
Erneuerung bzw. Ausbau des StraBennetzes 53
Leichtere Verbindung verschiedener Verkehrsmittel, z.B. Auto und Bahn _ 43
Stdrkerer Ausbau von erneuerbaren Energien 50 ] 45
Klimaschutz vorantreiben 33
Férderung der Einwanderung von Fachkréften o 39
Férderung von Elektromobilitést 25 ) 27
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre

Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen 12083, 13001 © IfD-Allensbach




IMMER KRITISCHERE BILANZ DER INFRASTRUKTUR

Die Bevolkerung stellt der Infrastruktur in Deutschland auf den unterschiedlichsten
Feldern ein iiberwiegend kritisches Zeugnis aus. Das gilt insbesondere fiir das
Schienennetz, aber auch fiir das Bildungswesen, die digitale Infrastruktur, das
Gesundheitswesen und die Stralen im Nahbereich, in der eigenen Gemeinde: 71
Prozent féllen ein kritisches Urteil {iber das Schienennetz, 61 Prozent in Bezug auf die
Infrastruktur des Bildungswesens, 57 Prozent in Bezug auf die digitale Infrastruktur.
Auch die Infrastruktur des Gesundheitswesens wird liberwiegend kritisch bewertet,
anders als noch vor wenigen Jahren. Die Bevolkerung hat generell den Eindruck, dass
die Infrastruktur, die die Basis fiir die Leistungsfahigkeit der einzelnen Bereiche ist,
erodiert. Das gilt fiir das Gesundheitswesen wie das Bildungssystem und die
Verkehrsinfrastruktur.

Schaubild 4

Einschdatzung der Infrastruktur

Einschdtzung der Infrastruktur

im Bereich -
(sehr) schlecht (sehr) gut
37 Energieversorgung 44 %
Gesundheifswesen
Autobahnen

StraBen in der Gemeinde

Digitale Infrastruktur

Bildungswesen

Schienennetz

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © Ifb-Allensbach




Das Autobahnnetz und der Zustand der Autobahnen wird zwar weniger kritisch
gesehen als der Zustand der Stralen im Nahbereich, in der eigenen Region. Wihrend
52 Prozent eine kritische Bilanz der Stral3en in ihrem Nahbereich ziehen, fillen nur 36
Prozent ein vergleichbar kritisches Urteil in Bezug auf die Autobahnen. Gerade in
Bezug auf die Autobahnen hat sich jedoch die Bilanz der Bevolkerung in den letzten
Jahren gravierend verschlechtert: 2011 waren noch 58 Prozent iiberzeugt, dass das
Autobahnnetz in einem guten oder sogar sehr guten Zustand ist, heute sind davon nur
noch 39 Prozent iiberzeugt. Gegenldufig ist die Einschitzung, dass sich die

Autobahnen in einem schlechten Zustand befinden, von 22 auf 36 Prozent angestiegen.

Schaubild 5

Ilmnmer kritischere Bilanz des Zustands der
Autobahnen

Frage: "In welchem Zustand sind Ihrer Meinung nach die Autobahnen in Deutschland?
Wurden Sie sagen, die Autobahnen sind Uberwiegend in einem ..."

%

58
46 47
39
sehr/eher guten Zustand
33 | eher/sehr schlechten Zustand |
36
28
22 21 20
1.6_1-6/.\- ’ Ganz unterschiedlich ‘
2011 2015 2024 2025
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Weite Teile der Bevolkerung sind mittlerweile von den Mingeln in der
Verkehrsinfrastruktur personlich betroffen. 57 Prozent haben in den letzten Jahren
erlebt, dass Autofahrten durch viele Baustellen verzogert wurden, 43 Prozent, dass sie

lange im Stau standen. Knapp jeder Zweite hat Fahrbahnen in sehr schlechtem Zustand



erlebt, 38 Prozent mussten aufgrund von Umleitungen deutlich lingere Wegezeiten in
Kauf nehmen. Viele haben auch den Eindruck, dass Stralenbaumalinahmen sich zu
lange hinziehen und oft kaum vorankommen: 40 Prozent berichten von solchen
Beobachtungen. Auch das Thema Briickensanierungen beschiftigt die Bevilkerung
zunehmend. Jeder Flinfte ist aktuell von Briickensperrungen betroffen, 16 Prozent
miissen héufiger Briicken nutzen, die nach ihrem Eindruck sanierungsbediirftig sind.
Dagegen betreffen die Defizite in der Ladeinfrastruktur fiir Elektromobile bisher nur
eine kleine Minderheit von 3 Prozent. Dies geht aber primir darauf zuriick, dass bisher
nur eine kleine Minderheit Elektromobile nutzt; die Bilanz, die die Bevolkerung
insgesamt in Bezug auf die Ladeinfrastruktur zieht, verbessert sich zwar

kontinuierlich, zeigt aber nach wie vor erhebliche Defizite.

Schaubild 6

Personliche Betroffenheit von Mangeln der
Verkehrsinfrastruktur

Frage: "Man hort ja héufiger von Problemen im StraBenverkehr. Wovon waren Sie in den letzten
Jahren personlich betroffen?"

Die Autofahrt wurde durch viele Baustellen verzogert YA

Die Fahrbahn war in sehr schlechtem Zustand

18
~N

Ich bin lange im Stau gestanden

StraBenbaumaBnahmen kommen nicht voran

Umleitungen haben dazu geflhrt, dass ich deutlich l&dnger
unterwegs war

Die StraBen waren vallig Uberfullt

Ich war bzw. bin von Brlckensperrungen betroffen

Ich muss haufiger Bricken nutzen, die sanierungsbedurftig sind

Das Bezahlen an Ladestationen fur Elektroautos war sehr
kompliziert oder hat nicht funkfioniert

w | W

Ich musste lange zur n&chsten E-Ladestation fahren

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 12083 © IfD-Allensbach




Besondere Probleme der Bahn

Noch wesentlich grofler und umfassender werden die Probleme der Bahn gesehen, bei
der die Folgen der jahrzehntelang zu geringen Investitionen immer deutlicher und auch
von der Bevolkerung erlebt werden. Vor 10 Jahren waren noch 41 Prozent der
Bevolkerung iiberzeugt, dass sich das Schienennetz im GroB3en und Ganzen in einem
guten Zustand befindet; das glauben zurzeit nur noch 14 Prozent. 71 Prozent
konstatieren Defizite, nur noch 11 Prozent gehen davon aus, dass das Schienennetz in

Teilen Defizite aufweist, in Teilen aber zufriedenstellend ist.

Schaubild 7

Kritische Bilanz des Schienennetzes

Frage: "In welchem Zustand ist Ihrer Meinung nach das Schienennetz in Deutschland?
Ist das Schienennetz Uberwiegend in einem ..."

2015 2025

"sehr guten
" Zustand"
sehr guten | "oh X
Unentschieden Zustand" com Unentschieden x ;us?; rg\;(t;“en
12 unterschiedlich 4 }
Ganz
unter- .
schiedlich eher guten .
Zustand" 'sehr
schlechten
"sehr Zustand"
schlechten
Zustand"
"eher
schlechten
"eher 1t
schlechten Zustand
Zustand"

X = weniger als 0,5 Prozent

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 11045, 13001 © IfD-Allensbach

Weite Teile der Bevolkerung berichten mittlerweile von Defiziten im alltidglichen
Betrieb der Bahn: 42 Prozent haben erlebt, dass ein Zug ausfiel, 31 Prozent, dass sie
wegen Verspatungen ihre Anschlussziige verpasst haben, ebenso viele berichten von
iiberfiillten Ziigen, 24 Prozent zudem von einem unzureichenden Ausbau des



offentlichen Nahverkehrs. Dass die Anteile nicht noch signifikant hoher sind, liegt nur
daran, dass ein erheblicher Teil der Bevolkerung nur selten Fern- und Regionalbahnen
nutzt. Diejenigen, die mindestens mehrmals im Monat von dieser Mobilitétsoption
Gebrauch machen, berichten noch weitaus hiufiger von Mingeln im alltdglichen
Betrieb. So haben 67 Prozent dieser Bahnfahrer schon erlebt, dass Ziige ausfielen, 56
Prozent, dass sie wegen Verspdtungen ihre Anschliisse verpassten, 49 Prozent

berichten von iiberfiillten Ziigen.

Schaubild 8

Personliche Betroffenheit von Mangeln der
Verkehrsinfrastruktur
Frage: "Man hért ja haufiger von Problemen bei der Bahn/OPNV. Wovon waren Sie in den letzten

Jahren persoénlich betroffen?"

@ Personen, die mindestens
mehrmals im Monat die
Il Bevolkerung Bahn nutzen (Fernzug
insgesamt oder Regionalbahn)

Ein Zug fiel aus, fuhr einfach nicht 42 @7
Ich habe wegen Verspatungen einen oder 31 _ @56
mehrere Anschlusszige verpasst
Der Zug war so Uberflllt, dass die Passagiere 31 _ @ 25
auf den Gangen stehen mussten
Der &ffentliche Nahverkehr ist schlecht
ausgebaut 24 - . 31
Ich bin abends nicht mehr mit éffentlichen 19 - .
Verkehrsmitteln nach Hause gekommen 31
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Die Bevolkerung assoziiert mit der Bahn nicht nur Zugausfille, Verspdtungen und
teilweise Uberfiillung, sondern auch ein veraltetes, marodes Schienennetz, zu wenig
Verbindungen im ldndlichen Raum, Unterfinanzierung und teilweise auch einen
Mangel an Lokfiihrern, veraltete Technik, iiberlastete Hauptstrecken und
unzureichende Information iiber Verspédtungen. 84 Prozent der Bevdlkerung sehen in
der Unpiinktlichkeit eines der grofiten Probleme der Bahn, zwei Drittel in dem

-10 -



veralteten, maroden Schienennetz, 54 Prozent in unzureichenden Bahnverbindungen
im lidndlichen Raum. 52 Prozent halten die lange Unterfinanzierung fiir eines der
grofiten Probleme, 42 Prozent auch die veraltete Technik. RegelmdBige Bahnfahrer
kritisieren die veraltete Technik {iberdurchschnittlich wie auch die lange
Unterfinanzierung der Bahn. Dagegen monieren sie die Hohe der Ticketpreise
unterdurchschnittlich: Wahrend 53 Prozent der Bevdlkerung in hohen Ticketpreisen
eines der Hauptprobleme der Bahn sehen, stimmen hier nur 46 Prozent der

regelméfBigen Bahnfahrer zu.

Schaubild 9

Die Probleme der Bahn

Frage: "Was sind Ihrer Meinung nach die gré8ten Probleme der Bahn?"
Personen, die mindestens

oo @ TSI
Unpunktlichkeit, haufige Versp&tungen 84
Veraltetes, marodes Schienennetz e 65
Uberftillte Ztge (54 [ 57
Zu wenig Bahnverbindungen im landlichen Raum (54 0000 (] 56
Hohe Ticketpreise (53 = O] 46

Hoher Bedarf an Investitionen, zu lange Unterfinanzierung _ o 56
Mangel an Lokfihrern (44 43
Veraltete Technik (42 = K 48

Uberlastete Hauptstrecken und Bahnhdfe _ 42
Schlechte Information tber Verspétungen, Anschiusszige usw. [ET e 42
Schlechte Abstimmung mit anderen Verkehrsmitteln E2e 36
Schlechte Taktung, z.B. zu seltene Verbindungen oder lange _] 35
Wartezeiten
Veraltete ZUge (28 (J 26
Unklare Zusté&ndigkeiten zwischen Bund, Landern, Stadten 27 @) 23
und Bahn

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre

Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 ©IfD-Allensbach

Dass hohe Ticketpreise aktuell tendenziell weniger als besonders gro3es Problem der
Bahn gewertet werden, hat teilweise auch mit dem Deutschland-Ticket zu tun, das von
der liberwiltigenden Mehrheit der Bevolkerung positiv bewertet wird: 84 Prozent der
Bevdlkerung halten das Deutschland-Ticket fiir eine gute und sinnvolle Maflnahme.

20 Prozent besitzen zurzeit ein Deutschland-Ticket, weitere 17 Prozent besallen ein
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solches Ticket frither. Nutzer des Deutschland-Tickets sind vor allem unter 30-Jahrige,
Einwohner von GroBstidten und regelmiBige Nutzer des OPNV. Von den unter 30-
Jéhrigen besitzen aktuell 41 Prozent ein Deutschland-Ticket, von den 30- bis 44-
Jéhrigen jeder Fiinfte. Auf dem Land macht nur jeder Zehnte von dieser Option
Gebrauch, in den groBBen Stidten dagegen 28 Prozent. Besonders intensiv wird es von
den regelmiBigen Nutzern des OPNV in Anspruch genommen: 59 Prozent derjenigen,
die mehrmals in der Woche den 6ffentlichen Nahverkehr nutzen, sind zurzeit im Besitz

eines Deutschland-Tickets.

Schaubild 10

Inanspruchnahme des Deutschland-Tickets

I 84 % der Bevdlkerung sehen das Deutschland-Ticket positiv

Frage: "Haben Sie selbst aktuell ein Deutschland-Ticket, oder hatten Sie friher mal ein solches
Ticket, oder hatten Sie noch nie ein Deutschland-Ticket"

Es haben aktuell ein Deutschland-Ticket -
Unentschieden Bevolkerung insgesamt

1 Habe ein Deutschland-
Ticket

Altersgruppen

16-29 Jahre (a1
30-44 Jahre (19 |
45-59 Jahre
60 Jahre und alter  [JEI
Hatte ich Stadt und Land
friiher Dorfer [ 10]
Kleinstadte (16 |
Mittelstéidte (18 |
GroBstidte (28 |
Hatte ich noch nie Nutzer OPNV
insgesamt (24 |

mindestens meh |

mals die Woche

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 ©IfD-Allensbach

Zurzeit kostet das Deutschland-Ticket monatlich 58 Euro. Knapp jeder fiinfte
derzeitige Nutzer des Tickets empfindet diesen Preis als zu hoch und beziffert den
Preis, mit dem das Ticket auch kiinftig personlich attraktiv bleibt, auf unter 50 Euro.
Ein weiteres Fiinftel verortet den akzeptablen Preis zwischen 50 und 60 Euro, 21

Prozent bei 60 bis 70 Euro und ein weiteres Fiinftel bei 70 Euro und mehr.

-12 -



Ehemalige Nutzer des Deutschland-Tickets sind wesentlich preisempfindlicher. Von
ihnen beziffert knapp jeder Dritte den akzeptablen Preis auf weniger als 50 Euro, jeder
Fiinfte auf 60 Euro und mehr. Entsprechend kann davon ausgegangen werden, dass
ein Teil der ehemaligen Nutzer auch aufgrund der Preiserhohung zurzeit kein
Deutschland-Ticket besitzt.

Schaubild 11

Preissensibilitat

Frage: "Was durfte das Deutschland-Ticket hdchstens kosten, damit es fUr Sie attraktiv ware
bzw. attraktiv bleibt?"

Bevdlkerung Nutzer Ehemalige Nutzer
insgesamt Deutschland-  des Deutschland-
Ticket Tickets
% % %
Unter 50 Euro 19 18 31
50 bis 60 Euro 12 20 19
60 bis 70 Euro 8 21 11
70 bis 100 Euro 7 19 9
Mehr als 100 Euro 1 1 -
Kommt fur mich grundsaitzlich 30 _ 6
nicht in Frage
Unentschieden,
schwer zu sagen 23 21 24
100 100 100
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Die Bahn wird von den Biirgern auch als der Infrastrukturbereich gesehen, in dem ein
besonders grofer Investitionsbedarf besteht. 63 Prozent sind iiberzeugt, dass
besonders in das Schienennetz investiert werden sollte, gefolgt von der digitalen
Infrastruktur, dem Bildungsbereich und der Energieversorgung, wo jeweils gut die
Hilfte der Bevolkerung besonders groflen Investitionsbedarf sieht. Deutlich geringer
wird der Investitionsbedarf fiir das Autobahnnetz veranschlagt; das hat auch damit zu
tun, dass die Baustellen auf vielen Autobahnen bei den Biirgern den Eindruck

erwecken, dass in diesem Sektor bereits viel investiert wird.
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Schaubild 12

Besonders groBer Investitionsbbedarf far das
Schienennetz

Frage: "In welchen Bereichen sehen Sie den groBten Investitionsbedarf, wenn es um
die Infrastruktur in Deutschland geht: beim Schienennetz, den Autobahnen,
der digitalen Infrastruktur, der Energieversorgung, bei der Bildungsinfrastruktur,
oder wo sonst?"

Schienennetz 63 %

Digitale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur

Energieversorgung

Autobahnen

||
w

Anderes

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach
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AGENDA DER BEVOLKERUNG FUR DIE VERKEHRSINFRASTRUKTUR

Die Bevolkerung sieht in Bezug auf die Verkehrsinfrastruktur enormen
Handlungsbedarf, auch weit iiber die Sanierung von Schienen-, Straennetz und
Briicken hinaus. So hélt es die grole Mehrheit auch fiir notwendig, den 6ffentlichen
Nahverkehr auszubauen und durch eine moderate Preispolitik Anreize fiir die Nutzung
zu setzen. Auch die Verlagerung eines Teils der Giitertransporte von der Strafle auf
die Schiene und auf Schiffswege ist aus Sicht von anndhernd zwei Dritteln der
Bevdlkerung wichtig. Dariiber hinaus fordern viele einen Ausbau des Schienennetzes,
eine Verbesserung des Park-and-Ride-Angebotes, die Nutzung von Digitalisierung fiir
eine bessere Abstimmung von Ampelschaltungen sowie mehr und bessere

Fahrradwege in den Stidten.

Die Rangfolge der MaBnahmen zur Stirkung der Verkehrsinfrastruktur hat sich in
letzter Zeit nur wenig verdndert, mit einer Ausnahme: Die Sanierung von Briicken ist
unter dem Eindruck des beunruhigenden Einsturzes der Carolabriicke in Dresden in
der Dringlichkeit hochgestuft worden und liegt nun fast gleichauf mit der Sanierung
von Stralen- und Schienennetz: 74 Prozent halten es fiir besonders wichtig, das
StraBBennetz zu sanieren, 72 Prozent die Sanierung des bestehenden Schienennetzes,
71 Prozent die Sanierung von Briicken. Dagegen wird einem besseren Park-and-Ride-
Angebot, mehr Fahrradwegen in den Stidten und einem Ausbau von Straflen- und

Schienennetz zurzeit weniger Bedeutung beigemessen als noch vor einem Jahr.
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Schaubild 13

Agenda fur die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur

Frage: "Wenn es speziell um die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland geht, was halten
Sie da fur besonders wichtig?"

Il 2024 ® 2025
Sanierung des bestehenden StraBennetzes 77 % e 74
Sanierung des bestehenden Schienennetzes 71
Verringerung der Kosten fUr den &ffentlichen Nahverkehr 65
Ausbau des dffentlichen Nahverkehrs _ 61
Weniger GUtertransporte per Lkw und mehr mit Zug oder Schiff _ 60
Sanierung von Briicken P ¢
Bessere Abstimmung von Ampelschaltungen m 47
Verbesserung des Park-and-Ride-Angebotes m 42
Weiterer Ausbau des Schienennetzes m 45
Mehr und bessere Fahrradwege in den Stadten 45 O | 37
Ausbau des StraBennetzes 30
Mehr Ladestationen fir Elektroautos ElEe 32
Mehr Parkmdglichkeiten in Innensté&dten (g 30
Mehr FuBgdngerzonen 19
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen 12083, 13001 © IfD-Allensbach

Erwartungen an die neue Regierung

Der Bevolkerung ist bewusst, dass iiber ldngere Zeit zu wenig in die
Verkehrsinfrastruktur investiert worden ist. 81 Prozent zichen diese Bilanz, wihrend

lediglich 6 Prozent glauben, dass ausreichend investiert wurde.
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Schaubild 14

Zu wenig Investitionen

Frage: "Wie sehen Sie das: Ist in den letzten Jahren ausreichend in die Verkehrsinfrastruktur
in Deutschland investiert worden, oder ist zu wenig in den Bau und Erhalt des StraBen-
und Schienennetzes investiert worden?"

Ausreichend

Unentschieden investiert

13

Zu wenig investiert

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 ©IfD-Allensbach

Die Mehrheit ist zuversichtlich, dass es hier in dieser Legislaturperiode zumindest
begrenzte Fortschritte geben wird: 56 Prozent gehen von Fortschritten bei der
Sanierung der Infrastruktur aus, 11 von groBlen, 45 Prozent von begrenzten
Fortschritten, lediglich 27 Prozent sind skeptisch. Bei der Bewertung dieser
Ergebnisse ist zu beriicksichtigen, dass die Interviews vor der Einigung von
CDU/CSU, SPD und Griinen auf einen schuldenfinanzierten Infrastruktur-Fonds
stattfanden. Es ist daher davon auszugehen, dass die Hoffnungen auf wirksame

MaBnahmen zur Stirkung der Verkehrsinfrastruktur gestiegen sind.
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Schaubild 15

Die Mehrheit hofft auf Fortschritte in dieser
Legislaturperiode

Frage: "Glauben Sie, dass es unter der neuen Bundesregierung deutliche Fortschrifte bei
der Sanierung der Verkehrsinfrastruktur gelbben wird, oder nur begrenzte Fortschritte,
oder rechnen Sie nicht damit, dass sich die Situation verbessert?"

Unent- Wird deutliche
schieden Fortschritte geben

Kommt auf die
Regierung an 6
11

Rechne nicht damit Begrenzte Fortschritte

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Konkret fordern die Biirger, dass sich die neue Regierung in dieser Legislaturperiode
vor allem auf die Sanierung des Schienennetzes konzentriert, gefolgt von Investitionen
in das Stralennetz. 74 Prozent halten es fiir wichtig, dass es Fortschritte bei der
Sanierung und dem Ausbau des Schienennetzes gibt, 57 Prozent bei der Erneuerung
der StraBBeninfrastruktur. Knapp jeder Zweite fordert dariiber hinaus eine Verbilligung
des Deutschland-Tickets, 42 Prozent einen Ausbau der Radwege; 38 Prozent fordern
Malnahmen, um den o6ffentlichen Nahverkehr klimafreundlicher zu machen. Jeder
Dritte hilt es flir wichtig, dass die neue Regierung E-Mobilitét forciert — durch einen

Ausbau der Ladeinfrastruktur, aber auch durch eine erneute Kaufprémie.
In der Frage der Finanzierung hat die Mehrheit eine klare Position. In der kontroversen

Debatte um schuldenfinanzierte Investitionen votiert die Mehrheit fir die

Inkaufnahme von Schulden. Die Mehrheit unterstiitzt in diesem Zusammenhang
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sowohl eine Reform der Schuldenbremse als auch einen Infrastrukturfonds. Fiir eine
Reform der Schuldenbremse zugunsten von Infrastrukturinvestitionen sprechen sich
57 Prozent der Bevdlkerung aus.

Schaubild 16

Erwartungen der BuUrger an die neue Regierung

Frage: "Welche MaBnahmen halten Sie speziell im Bereich Verkehrswesen und Mobilit&t fur
wichtig, was sollte die neue Bundesregierung hier tun?"

Es halten im Bereich Verkehrswesen und Mobilitét fiir wichtig, dass -
74 %

das Schienennetz erneuert bzw. ausgebaut wird

N

das StraBennetz erneuert bzw. ausgebaut wird

die Schuldenbremse reformiert wird, um Investitionen
in die Verkehrsinfrastruktur zu ermoglichen

(3]
~N

das Deutschland-Ticket wieder gunstiger wird

die Digitalisierung im Verkehrswesen vorangetrieben wird

Radwege ausgebaut werden

der dffentliche Nahverkehr klimafreundlicher wird

w

3

die Ladeinfrastruktur fur Elektroautos ausgebaut wird

N

der Kauf von Elektroautos wieder geférdert wird

die Pendlerpauschale erhdht wird

es eine Forderung fur private Ladestationen fur
Elektroautos gibt

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Grundsitzlich halten es zwei Drittel der Bevolkerung fiir richtig, fiir die rasche
Sanierung der Infrastruktur hhere Schulden in Kauf zu nehmen. Lediglich 17 Prozent
votieren gegen neue Schulden und fiir die Finanzierung der notwendigen Investitionen
durch SparmaBnahmen und auch hohere Steuern. Uberdurchschnittlich wird eine

Ausweitung der Schulden von den hoheren sozialen Schichten unterstiitzt.
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Schaubild 17

Breite UnterstUtzung fur Inkaufnahme hdherer
Schulden zugunsten der Infrastruktur

Frage: "Man kann ja unterschiedlicher Meinung dartber sein, ob man fur Investitionen in die
Infrastruktur h&here Schulden in Kauf nehmen sollte. Darlber unterhalten sich hier zwei.
Wer von beiden sagt eher das, was auch Sie denken?"

Bevolkerung Personen mit hohem

insgesamt soziobkonomischen
Status
% %

"Wir mussen jetzt rasch viel Geld in die Infrastruktur

investieren, auch wenn das bedeutet, dass wir daftr

neue Schulden aufnehmen mussen. Mit der Sanierung 65 74
der Infrastruktur ddrfen wir nicht warten, bis sich die

finanzielle Lage des Staates verbessert."

"Das sehe ich anders. Wir durfen fUr die Infrastruktur auf

keinen Fall neue Schulden aufnehmen. Investitionen in

die Infrastruktur sind zwar notwendig, aber wir sollten 17 12
das Geld dafur an anderer Stelle einsparen oder die

Steuern erhdhen."

Unentschieden 18 14
100 100

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Noch breiter ist der Riickhalt fiir ein Sondervermdgen in Form eines
Infrastrukturfonds. Ein solches Sondervermdgen, das auBerhalb des reguldren
Haushalts Mittel fiir Infrastrukturinvestitionen bereitstellt, wird von 71 Prozent der
Biirger befiirwortet; lediglich 9 Prozent sprechen sich dagegen aus. Insgesamt zeigen
die Ergebnisse, dass die groBe Mehrheit rasche und hohe Investitionen in die
Infrastruktur fiir dringlich und eine zumindest voriibergehend deutlich stirkere

Verschuldung fiir vertretbar halt.
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Schaubild 18

Breite UnterstUtzung fur Infrastrukturfonds

Frage: "Es gibt den Vorschlag, viel mehr Geld fUr die Sanierung von StraBen, Schienen und
Brlicken bereitzustellen in Form eines sogenannten Infrastrukturfonds. Durch ein solches
Sondervermdgen speziell fur die Infrastruktur soll sichergestellt werden, dass frotz
Schuldenbremse langfristig ausreichend Geld fur die Sanierung der Infrastruktur zur
Verfugung steht. Halten Sie das alles in allem fur richtig oder nicht fur richtig?"

Unentschieden

Nicht richtig Richtig

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach
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UNVERANDERT STABILE MOBILITATSMUSTER

Vorstellungen, dass binnen weniger Jahre eine Mobilitdtswende erreicht werden
konne, sind angesichts der seit Jahren vollig stabilen Mobilitdtsmuster der
Bevdlkerung vollig unrealistisch — zumindest solange die Rahmenbedingungen fiir die
individuelle Mobilitdt sich nur langsam verdndern. Die derzeitigen Rahmen-
bedingungen begiinstigen weder eine verstirkte Verlagerung des Giiterverkehrs auf
Schienen- und Wasserwege noch eine verstirkte Nutzung des OPNV oder von
Fahrrddern. Nur wihrend der Pandemie gab es kurzfristig nennenswerte

Verdnderungen des Mobilitdtsverhaltens, die aber nicht nachhaltig waren.

Die bevorzugte und mit Abstand dominierende Mobilitdtsoption ist unverdndert der
Pkw, mit groem Abstand gefolgt von der Nutzung von Fahrrddern und dem
offentlichen Nahverkehr. 73 Prozent der Bevolkerung nutzen tiglich oder zumindest
mehrmals wochentlich ithren Pkw, 37 Prozent das Fahrrad, 24 Prozent den 6ffentlichen
Nahverkehr.

Schaubild 19

Nutzungsfrequenz von MobilitGtsoptionen

Frage: "Hier sind verschiedene Verkehrsmittel aufgeschrieben. Wie haufig nutzen Sie diese zurzeit?

(Mehrmals) Mehrmals Mehrmals
faglich die Woche im Monat Seltener Nie

Auto

Fahrrad

Offentlicher
Nahverkehr

Motorrad,
Motorroller

Flugzeug

Schiff, Féhre 135

Fernzug u4 55
Fernbus 1 21

An 100 fehlende Prozent: keine Angabe

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach
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Die Trendanalyse zeigt, dass die Nutzungsmuster iiber die letzten Jahre hinweg vollig
stabil sind. Die Nutzungsfrequenz von Pkws, Fahrrad und OPNV entspricht heute
exakt den Mustern von 2019. Die intensivere Nutzung von Fahrriadern, die wiahrend
der Pandemie zu beobachten war, hat sich wieder auf das Niveau von 2019
zuriickgebildet. Auch damals nutzten 17 Prozent téglich das Fahrrad, 21 Prozent

mehrmals in der Woche.

Schaubild 20
Stabile Nutzung von Pkws und Fahrradern
Frage: "Hier sind verschiedene Verkehrsmittel aufgeschrieben. Wie hdufig nutzen Sie diese?"
Auto Fahrrad
\ \ \ \
2019 2022 2025 2019 2022 2025
% % % % % %
(Mehrmails) taglich 52 47 53 17 18 17
Mehrmals in der Woche 21 23 20 21 25 20
Mehrmals im Monat 9 9 9 18 15 17
Seltener 7 6 6 19 20 20
Nie 10 13 11 25 21 26
An 100 fehlende Prozent: keine Angabe
Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 12000, 12064, 13001 © IfD-Allensbach

Nach wie vor ist der private Pkw auch die Mobilititsoption, die die liberwéltigende
Mehrheit der Nutzer als unverzichtbar bewertet. 77 Prozent der Nutzer von Pkws
bewerten das Auto fiir sie als unverzichtbar; von den Nutzern von Fahrriadern ziehen
51 Prozent diese Bilanz, von den Nutzern des 6ffentlichen Nahverkehrs 43 Prozent.
Wiéhrend der private Pkw vollig stabil von mehr als drei Vierteln der Nutzer als
unverzichtbar eingestuft wird, ist der Anteil der Fahrradnutzer tendenziell

zuriickgegangen, die sich nicht vorstellen konnen, auf das Fahrrad zu verzichten.
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Zugenommen hat dagegen der Anteil der Benutzer von Fernziigen, die sich nicht
vorstellen konnen, auf diese Mobilitdtsoption zu verzichten; der Anteil betrug im
vergangenen Jahr 14 Prozent, aktuell 19 Prozent.

Schaubild 21

Unverzichtar: unverandert vor allem Pkw und
Fahrrad

Frage an Personen, die das jeweilige Verkehrsmittel zumindest selten nutzen:

"Welche dieser Verkehrsmittel sind fur Sie unverzichtbar, auf welche kdnnten Sie verzichten,
auch wenn es schwierig ware, und auf welche kdnnten Sie ohne Probleme verzichten?"

Unverzichtbar Il 2024 ® 2025

Auto

Fahrrad

Offentlicher Nahverkehr

Motorrad, Motorroller

Flugzeug

Fernzug

Schiff, Féhre

Fernbus

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Personen, die das jeweilige Verkehrsmittel zumindest selten nutzen
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 12083, 13001 © IfD-Allensbach
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WACHSENDE AUFGESCHLOSSENHEIT FUR E-MOBILITAT

Die Entwicklung der Elektromobilitét ist in den vergangenen Jahren weit hinter den
Erwartungen zuriickgeblieben. Die kontinuierlichen Bestandsaufnahmen im Rahmen
des Mobilitdtsmonitors zeigten weit verbreitete und auch verfestigte Vorbehalte gegen
Elektromobilitdt. Der aktuelle Monitor ldsst jedoch erkennen, dass die Einschétzung
von Elektromobilitdit in Bewegung gekommen ist und die Vorbehalte in den
vergangenen 12 Monaten deutlich zuriickgegangen sind. Nach wie vor kritisiert die
Mehrheit der Bevolkerung zwar die hohen Kosten fiir die Anschaffung eines
Elektroautos; knapp jeder Zweite hebt in diesem Zusammenhang auch hervor, dass
das Auslaufen der staatlichen Kaufpridmie die Anschaffung eines Elektromobils
weniger attraktiv macht. Die Mehrheit hilt auch nach wie vor die Reichweiten fiir zu
gering und die Umweltfreundlichkeit dieser Antriebsart fiir fragwiirdig. Knapp jeder
Zweite hélt auch die Ladeinfrastruktur fiir unzureichend, 43 Prozent den Ladevorgang
fiir zu lang und auch die Antriebstechnik von Elektromobilen fiir noch nicht ausgereift.
Alle diese Vorbehalte werden heute jedoch weniger gedufBSert als noch vor einem Jahr.
So ist die Kritik an den Anschaffungskosten von 77 auf 70 Prozent zuriickgegangen,
die Kritik an der unzureichenden Ladeinfrastruktur von 57 auf 48 Prozent. Die
Skepsis, ob die Umweltbilanz von Elektroautos wirklich gilinstiger ausfallt als bei
anderen Antriebstechnologien, ist von 59 auf 50 Prozent zuriickgegangen. Besonders
stark haben sich Zweifel zuriickgebildet, ob das Stromnetz auf eine deutlich hohere
Zahl an Elektromobilen vorbereitet ist: Vor einem Jahr wurden diese Zweifel noch von
46 Prozent der Bevolkerung gedufBert, aktuell noch von 31 Prozent. Auch die Kritik,
dass der Strom fiir Elektromobile nach wie vor zu einem grofen Teil nicht aus
regenerativen Energien stammt, wird heute signifikant weniger geduBert als noch vor

einem Jahr.
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Schaubild 22

Die Vorbehalte gehen zurdck

Frage: "Einmal unabhdngig davon, ob ein Elekfroauto fur Sie in Frage kédme: Was von dieser Liste
spricht in Ihren Augen dagegen, sich zurzeit ein Elekfroauto zu kaufen?"

Il 2024 @ 2025
Die Kosten fUr die Anschaffung eines Elektroautos sind zu hoch 77 % el 70
Die Reichweite von Elekiroautos ist zu gering _ 55
Es ist fragwirdig, ob Elektroautos wirklich umweltfreundlicher sind m 50
Es gibt zu wenig Ladestationen fur Elektroautos 48
Das Aufladen von Elektroautos dauert zu lange m 43
Die Batterien, die Antriebstechnik von Elektroautos sind noch m 43
nicht ausgereift
Unser Stromnetz ist auf eine deutlich hdhere Zahl an Elekiro- m 31
autos nicht vorbereitet
Der Strom fur Elekfroautos kommmt nach wie vor zu einem 36 O 26
groBen Teil aus Kohle und Kernenergie
Die Ladestationen sind oft nicht gut erreichbar 27 @) 23
Das Bezahlsystem an den Ladestationen ist nicht einheitlich m 18
Die Ladestationen sind oft schwierig zu bedienen m 13
Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen 12083, 13001 © IfD-Allensbach

Auch die Entwicklung der weiten Potentiale fiir Elektromobilitit zeigt eine
Trendwende. Seit 2021 war die Aufgeschlossenheit fiir die Anschaffung eines
Elektromobils kontinuierlich zuriickgegangen. 2021 konnten sich 24 Prozent der
Bevolkerung vorstellen, sich ein Elektromobil anzuschaffen, 2023 20 Prozent, 2024
nur noch 17 Prozent. Seither ist das weite Potential wieder auf 23 Prozent angestiegen

und damit wieder auf das Niveau von 2022.
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Schaubild 23

Erstmals wieder steigendes Interesse an
E-Mobilitat

Frage: "Wenn Sie Ihr ndchstes Auto kaufen: Kommt dann fur Sie auch ein Elektroauto in Frage,
oder kornmt ein Elekfroauto fur Sie nicht in Frage?"

%

28 54

24 24 24 93

21 20 17 2 | E-Auto kommt in Frage

[ \ \ \ \ \ \ \ \ \ |
2011 2013 2016 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Nach wie vor gilt, dass die Aufgeschlossenheit fiir Elektromobilitit in
Westdeutschland grofer ist als in Ostdeutschland und in den hdheren sozialen
Schichten weitaus groBer als in den schwicheren sozialen Schichten. In
Westdeutschland kdnnen sich 25 Prozent der Bevolkerung vorstellen, dass sie sich ein
Elektroauto zulegen, in Ostdeutschland nur 19 Prozent. In den héheren sozialen
Schichten sind sogar 37 Prozent fiir die Anschaffung eines Elektromobils
aufgeschlossen, in den schwécheren sozialen Schichten dagegen nur 10 Prozent.
Dariiber hinaus verlduft eine Trennlinie zwischen Stadt und Land: Von der
Bevolkerung in lédndlichen Regionen koénnen sich nur 18 Prozent vorstellen, auf
Elektromobilitdt umzusteigen, in den Mittel- und GroBstddten dagegen 26 bis 27

Prozent.
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Schaubild 24

Weite Potentiale fur E-Mobilitat

Frage: "Wenn Sie Ihr néchstes Auto kaufen: Kommt dann fur Sie auch ein Elektroauto in Frage,
oder kommt ein Elektroauto fUr Sie nicht in Frage?"

| E-Auto kommmt in Frage |

Bevdlkerung insgesamt 23 %

West
Ost

Soziobkonomischer Status
niedrig

mittel
hoch

Stadt und Land
Dorfer

Kleinst&dte
Mittelstadte
GroBstédte

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © Ifb-Allensbach

Eine bessere Ausschopfung des Potentials hdngt vor allem von einem grofleren
Angebot an niedrigpreisigen Modellen ab sowie von der Entwicklung der
Ladeinfrastruktur und einem wachsenden Vertrauen in die Reichweite von
Elektromobilen. Fiir 56 Prozent der Bevolkerung wiirde ein Elektroauto attraktiver,
wenn die Anschaffungskosten niedriger wéren, filir gut 40 Prozent, wenn gleichzeitig
die Reichweite gesteigert und die Ladeinfrastruktur verbessert wiirde. Im weiten
Potential fiir Elektromobilitit werden all diese Punkte weit {iberdurchschnittlich
genannt: Fiir 88 Prozent des Potentials wiirde die Anschaffung eines Elektromobils
attraktiver, wenn die Anschaffungskosten niedriger wiren, fiir 70 Prozent, wenn kurze
Ladezeiten garantiert werden konnen. 63 Prozent nennen dariiber hinaus die
Ladeinfrastruktur und die Reichweite als Hebel, mit denen die Attraktivitit von
Elektromobilitdt fiir sie erheblich gesteigert werden konnte. Fiir 61 Prozent des
Potentials wire es dariiber hinaus ein Anreiz, wenn es kostenlose Lademdglichkeiten

gibe; dhnlich viele nennen ein besseres Angebot an Gebrauchtwagen. Da ein
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erheblicher Teil aller Pkw-Kéufe auf dem Gebrauchtwagenmarkt erfolgt, ist es nach
wie vor ein Hemmnis fiir die Entwicklung von Elektromobilitét, dass das Angebot auf
dem Gebrauchtwagenmarkt eingeschrinkt ist und darliber hinaus gebrauchte
Elektromobile gerade aufgrund der Fortschritte bei der Entwicklung der Technologie
und insbesondere der Reichweiten unter Verdacht stehen, mit einer iiberholten

Technik ausgestattet zu sein.

Schaubild 25

Was steigert die Attraktivitat von E-Mobilitat?

Frage: "Unter welchen Umstdnden wurde ein Elekfroauto fur Sie personlich attraktiver werden?"

Wenn - Il Bevolkerung insgesamt @ Potential E-Autos

die Anschaffungskosten niedriger wéren @38
dlie Reichweite héher wdre (42 ] @63

die Ladezeit kiirzer wdre _ @70

es mehr Ladestationen geben wirde _ @ 62

ich die Méglichkeit hédtte, das Elekiroauto kostenlos Q61
laden zu kdnnen

es ein besseres Angebot an gebrauchten Elektroautos ® 40
geben wlrde

das Aufladen des Elektroautos gunstiger wére _ @ 48

die Bezahlung an den Ladestationen einheitlich

geregelt ware m @40

die Preise fur Benzin und Diesel deutlich steigen wirden m @31

es ein Zweitwagen fur kurze Strecken wére m @23

sichergestellt wdre, dass der Strom zum Laden aus

erneuerbaren Energien kommt m @34

ich verstarkt klrzere Strecken fahren wirde m @20

Durch nichts davon, ein Elektroauto kommt fUr mich m
grundsdatzlich nicht in Frage

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Die Trendanalyse zeigt, dass die Ladeinfrastruktur und der Ladevorgang zunehmend
in den Fokus riicken. Der Anteil der Bevdlkerung, fiir den mehr Ladestationen ein
Anreiz wiren, sich intensiver mit Elektromobilitdt auseinanderzusetzen, ist seit
Anfang letzten Jahres von 32 auf 40 Prozent gestiegen; dhnlich hat sich der Anteil
derjenigen, fiir die die Dauer der Ladezeit entscheidend ist, entwickelt. Auch eine
einheitliche Bezahlung an den Ladestationen wird heute signifikant haufiger als

Anreiz genannt als noch vor einem Jahr: Anfang 2024 gaben 14 Prozent der
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Bevdlkerung an, dass eine einheitliche Bezahlung an den Ladestationen fiir sie

personlich Elektromobilitét attraktiver machen wiirde, aktuell sind es 24 Prozent.

Schaubild 26

Bedeutung

Ladeinfrastruktur und -dauer gewinnen an

Elektroauto wéire personlich attraktiver, wenn -
- Auszug -

es mehr Ladestationen geben wirde

Frage: "Unter welchen Umsténden wurde ein Elektfroauto fUr Sie personlich attraktiver werden?"

. 2024 b 2025

» CHN > ©

die Ladezeit klrzer ware

-

ich die Méglichkeit hatte, das Elektroauto kostenlos
laden zu k&nnen

N O

die Bezahlung an den Ladestationen einheitlich
geregelt ware

< > -

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 12083, 13001

© IfD-Allensbach

Die Fortschritte bei der Ladeinfrastruktur kommen nur langsam und unzureichend in

der Bevolkerung an. Zwar wichst der Anteil langsam, aber kontinuierlich, der die

Bilanz zieht, gut erreichbar ein Elektroauto aufladen zu kdnnen. 2021 waren lediglich
28 Prozent {liberzeugt, dass sie diese Moglichkeit haben, 2024 33 Prozent, aktuell 37

Prozent. Gegenliufig ist die Uberzeugung, keinerlei Lademdglichkeit in gut

erreichbarer Néhe verfiigbar zu haben, von 42 auf 27 Prozent zuriickgegangen.

Diejenigen, fiir die ein Elektromobil in Frage kommt, ziehen eine weitaus positivere

Bilanz: 73 Prozent haben gut erreichbar eine Lademoglichkeit, nur 13 Prozent sind

iiberzeugt, dass fiir sie keine Ladestation gut erreichbar wire.
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Schaubild 27

Einsch&tzung der eigenen Mbglichkeiten,
gut erreichbar zu laden

Frage: "Hatten Sie die Moglichkeit, gut erreichbar ein Elektroauto aufzuladen, egal ob
in der N&he lhres Hauses, am Arbeitsplatz oder anderswo, oder h&tten Sie diese
Moglichkeit nicht?"

%

42
36 2 37 | Htte Lademaglichkeit |
3] 33 27" | Hatte keine Moglichkeit
28
2021 2022 2024 2025

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © Ifb-Allensbach

Dabei ist es keineswegs so, dass das Potential von Elektromobilen generell die
Ladeinfrastruktur wesentlich besser einschétzt als die Bevdlkerung. Zur Abdeckung
der eigenen Region mit Ladestationen befragt, ziehen nur 14 Prozent der Bevolkerung,
aber auch nur 26 Prozent des weiten Potentials fiir Elektromobilitéit die Bilanz, dass es
in ihrer Region viele Ladestationen gibt. 45 Prozent der Bevolkerung und 47 Prozent
des Potentials gehen von wenig Stationen aus; dariiber hinaus trauen sich viele kein
Urteil zu, in der Bevolkerung 42 Prozent, im weiten Potential aber auch 27 Prozent.
Dass die eigene Moglichkeit, ein Elektromobil gut erreichbar aufladen zu kdnnen,
durch das weite Potential ungleich positiver bewertet wird als die Ladestruktur in der
Region generell, ldsst den Schluss zu, dass gut erreichbare Lademdglichkeiten die

Aufgeschlossenheit fiir Elektromobilitit signifikant erhdhen.
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Schaubild 28

Einschatzung der Ladeinfrastruktur durch das

Potential fur E-Mobilitat

Frage: "Wie ist das in der Region, in der Sie
leben: Stehen da Ihrem Eindruck nach
schon relativ viele Ladestationen fur
Elekfroautos zur Verfugung, oder gibt es
da bisher nur wenige Ladestationen?"

Viele
WeiB nicht, Ladestationen
kann ich
nicht sagen

27

Wenige
Ladestationen

Frage: "Und hdatten Sie die Moglichkeit, gut
erreichbar ein Elektroauto aufzuladen,
oder haften Sie diese Moglichkeit nicht?"

WeiB nicht,
kann ich Htte
nicht sagen
et sag Méglichkeit

14

Hdtte
Moglichkeit
nicht

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Personen, fUr die ein Elektroauto in Frage kommt

Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001

© IfD-Allensbach

Bei der Einschitzung der Ladeinfrastruktur in der eigenen Region fillt auf, dass zwar

die Uberzeugung deutlich zuriickgeht, dass es nur wenig Ladestationen gibt, aber

bisher kaum die Uberzeugung zunimmit, dass es in der eigenen Region ein dichtes Netz

an Ladestationen gibt. So ist zwar die Uberzeugung, dass in der eigenen Region nur

wenige Ladestationen gibt, seit 2021 von 61 auf 45 Prozent zuriickgegangen; die

Uberzeugung, dass es bereits relativ viele gibt, hat jedoch nur von 12 auf 14 Prozent

zugenommen. Gewachsen ist vor allem die Unsicherheit bei der Bewertung der

Ladeinfrastruktur in der eigenen Region: 2021 trauten sich 27 Prozent kein Urteil zu,

aktuell 41 Prozent.
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Schaubild 29

Mehr Unsicherheit bei der Einschafzung
der Ladeinfrastruktur

Frage: "Wie ist das in der Region, in der Sie leben: Stehen da Ihrem Eindruck nach schon
relativ viele Ladestationen fur Elekfroautos zur Verfugung, oder gibt es da bisher
nur wenige Ladestationen?"

2021 2022 2024 2025

% % % %
Schon relativ viele 12 13 13 14
Bisher nur wenige 61 57 53 45
Unentschieden, kann ich nicht sagen 27 30 34 41

100 100 100 100

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Schneller als das Vertrauen in die Ladeinfrastruktur wéchst das Vertrauen in groflere
Reichweiten von Elektromobilen. Vor einem Jahr schétzten 36 Prozent der
Bevolkerung die Reichweite eines neuen Elektromobils auf unter 400 km, aktuell nur
noch 28 Prozent. Gegenliufig ist die Uberzeugung, dass die Reichweite mindestens
500 km betrdgt, von 13 auf 24 Prozent angestiegen. Im weiten Potential fiir
Elektromobilitdt ist das Zutrauen in hohe Reichweiten noch wesentlich dynamischer
gewachsen. Waren vor einem Jahr lediglich 20 Prozent iiberzeugt, dass ein neues
Elektromobil mindestens 500 km Reichweite bis zum nichsten Ladevorgang hat, sind
davon jetzt 39 Prozent iiberzeugt. Der Anteil, der von Reichweiten unter 400 km
ausgeht, hat sich im Potential im selben Zeitraum von 38 Prozent auf 18 Prozent

vermindert.
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Schaubild 30

Reichweitenschdtzung

mussen?"

2024

Geschdizie Reichweite eines E-Autos -

bis 299 km
Unentschieden,
weiB nicht 15 %
30
300-
399 km
600-999 km/
500-599 km

400-499 km

Frage: "Was vermuten Sie: Welche Reichweite haben neuere Elektroautos ungeféhr? Wie viele
Kilometer kann man mit neueren Elektroautos fahren, bevor sie wieder geladen werden

2025

Unentschieden, bis 299 km

weiB nicht

8 300-

399 km
32

>1.000kml/

400-499 km
600-999 km 00

500-599 km

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen 12083, 13001

© IfD-Allensbach

Allerdings gibt es noch weit verbreitet Zweifel an den Reichweiteninformationen der
Hersteller. Immerhin 43 Prozent der Bevolkerung sind iiberzeugt, dass die Reichweite,
die die Hersteller versprechen, in der Realitdt oft nicht erreicht wird; im weiten
Potential fiir Elektromobilitit glauben das 46 Prozent. In diesem Zusammenhang sind

detaillierte Informationen iiber die Einflussfaktoren auf die Reichweite von grofBer

Bedeutung.
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RUCKLAUFIGE AUSEINANDERSETZUNG MIT KLIMASCHUTZ

In Bezug auf das Erreichen von Klimaschutzzielen liegt der Verkehrssektor deutlich
zuriick. Das hat zum einen mit der zunehmenden Zahl privater Pkws zu tun, mit den
stabilen Mobilititsmustern und der verzogerten Entwicklung von Elektromobilitit,
aber auch mit einem riickldufigen Interesse der Bevolkerung an Klimaschutz. Zwar
hélt es die Mehrheit nach wie vor fiir wichtig, Klimaschutzziele zu verfolgen; die
Risiken des Klimawandels werden heute jedoch geringer veranschlagt und
MaBnahmen zum Klimaschutz sind in der politischen Agenda der Bevolkerung in den
letzten Jahren zuriickgestuft worden. Der Anteil der Bevolkerung, der sich durch den
Klimawandel personlich bedroht fiihlt, hat sich seit 2023 von 45 Prozent auf aktuell
nur noch 36 Prozent zuriickgebildet. Die Bevolkerung hat zwar nach wie vor klare
Vorstellungen, welche Malnahmen zur Reduzierung von Klimabelastungen beitragen,
doch hilt sie diese Maflnahmen teilweise fiir weniger dringlich als noch vor zwei, drei

Jahren.

Nach wie vor hélt es die tiberwiltigende Mehrheit vor allem fiir wichtig, dass sich alle
Lénder gleichermaflen um eine Verringerung der Klimabelastung bemiihen; der
groen Mehrheit ist bewusst, dass nationale MaBnahmen nur sehr begrenzte
Wirkungen entfalten konnen. Neben der Bildung von internationalen Allianzen
zugunsten von Klimaschutz setzt die Mehrheit vor allem auf den Schutz und die
Aufforstung von Regenwildern, gefolgt von Weichenstellungen im Verkehrssektor:
59 Prozent halten es zugunsten von Klimaschutz fiir wichtig, dass der offentliche
Nahverkehr gefordert und ausgebaut wird, 58 Prozent, dass der Giiterverkehr verstirkt
auf Schienen- und Wasserwege umgeleitet wird. Jeder Zweite verspricht sich dariiber
hinaus viel von der Forderung alternativer Kraftstoffe und dem verstérkten Einsatz
schadstoffarmer Antriebssysteme fiir Pkws und Lkws. Die Ergebnisse zeigen, dass der
Bevdlkerung durchaus bewusst ist, dass der Verkehrssektor bei den Bemiithungen um

Klimaschutz eine grof3e Rolle spielen muss.
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Schaubild 31

Vorstellungen von den wirksamen Hebeln fur
mehr Klimaschutz

Top 10

Um die Klimabelastung zu reduzieren, ist es am
wichtigsten, dass -

sich alle Lander gleichermaBen um eine Verringerung
der Klimabelastung bemUhen

74 %

die Regenwadlder geschUtzt und aufgeforstet werden

der &ffentliche Nahverkehr geférdert und ausgebaut
wird

der Guterverkehr verstarkt auf Schienen- und Wasser-
wege umgeleitet wird

alternative Kraftstoffe wie z.B. Wasserstoff stérker
geférdert werden

schadstoffarme Anftriebssysteme fur Autos und Lkws
eingesetzt werden

die Stromversorgung noch starker auf erneuerbare
Energien umgestellt wird

die Geschwindigkeit auf Autobahnen durch ein
allgemeines Tempolimit begrenzt wird

weniger fossile Brennstoffe wie Ol und Kohle

genutzt werden

der Verkehrsfluss durch intelligente Verkehrsleit-
systeme verbessert wird.

(8 | KON | Y
oy Of ©

Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfrage 13001 © IfD-Allensbach

Allerdings gilt unverdndert, dass der mogliche Beitrag des Verkehrssektors zu einem
verbesserten Klimaschutz als begrenzt veranschlagt wird: Nur 26 Prozent sind
iiberzeugt, dass man mit den richtigen Maflnahmen im Bereich Mobilitit und Verkehr
die Klimabelastung deutlich reduzieren kann; knapp jeder Zweite geht von begrenzten
Auswirkungen aus. Diese Einschitzung hat sich {iber die letzten Jahre nur marginal

verdndert.

-36 -



Schaubild 32

Beitrag des Verkehrssektors zur Reduzierung
der Klimabelastung

Frage: "Glauben Sie, dass man mit den richtigen MaBnahmen im Bereich Mobilitét und
Verkehr die Klimabelastung deutlich oder etwas reduzieren kénnte, oder kann
man da nicht viel machen?"

2019 2021 2024 2025

% % % %

Deutlich reduzieren 26 31 27 26

Etwas reduzieren 54 50 48 48

Kann nicht viel machen 13 14 16 16

Unentschieden, weil nicht 7 5 9 10

100 100 100 100

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre

Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Wenn iiber konkrete MaBnahmen diskutiert wird, ist dagegen zu erkennen, dass das
Klimaschutzpotential im Verkehrssektor heute tendenziell geringer eingeschétzt wird
als noch vor 3 Jahren. So ist die Uberzeugung, dass der Ausbau des 6ffentlichen
Nahverkehrs einen wichtigen Beitrag leisten kann, seit 2022 von 71 auf 59 Prozent
zuriickgegangen, die Uberzeugung, dass alternative Kraftstoffe eine nennenswerte
Wirkung auf das Klima entfalten konnen, von 62 auf 50 Prozent. Auch dem Einsatz
schadstoffarmer Antriebssysteme fiir Pkws und Lkws wird heute geringere Bedeutung
beigemessen: 2022 waren 63 Prozent der Bevolkerung liberzeugt, dass man zugunsten
von Klimaschutz auf schadstoffarme Antriebssysteme setzen muss, aktuell 50 Prozent.
Wenn das Verbrennerverbot zur Debatte gestellt wird, ist derselbe Trend auf allerdings
weitaus niedrigerem Niveau zu beobachten: 2022 waren 23 Prozent der Bevolkerung
iiberzeugt, dass ein Verbrennerverbot einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz

leisten kann, aktuell 14 Prozent.
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Schaubild 33

Tendenziell geringere Einschatzung des Klima-
schutzpotentials im Verkehrssektor

Frage: "Was meinen Sie, wie kbnnte es vor allem gelingen, die Klimabelastung wesentlich zu reduzieren,
was ist da lhrer Meinung nach am wichtigsten?"
- Auszug -

Um die Klimabelastung zu reduzieren,
ist es am wichtigsten, dass -

der &ffentliche Nahverkehr
geférdert und ausgebaut wird

alternative Kraftstoffe wie z.B.
Wasserstoff stérker geférdert
werden

schadstoffarme Antriebs-
systeme fUr Autos und Lkws
eingesetzt werden

23
schon bald keine neuen Autos
14 14 ——— mit Benzin- oder Dieselantrieb
mehr zugelassen werden
2020 2021 2022 2024 2025
Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © Ifb-Allensbach

Noch wesentlich stirkere Verdnderungen sind in Bezug auf die Einschitzung
energiepolitischer Weichenstellungen zu beobachten. Vor 3 Jahren waren noch 63
Prozent der Bevolkerung iiberzeugt, dass es wichtig ist, zugunsten von Klimaschutz
die Stromversorgung noch stirker auf erneuerbare Energien umzustellen; aktuell
glauben das noch 42 Prozent. Die Uberzeugung, dass es wichtig ist, die Nutzung
fossiler Brennstoffe zu verringern, ist im selben Zeitraum von 58 auf 39 Prozent
gesunken, die Einschédtzung des Potentials von energetischen Sanierungen é&lterer

Héauser von 56 auf 34 Prozent.
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Schaubild 34

Auffallende Verdnderung insbbesondere bei fossilen
Energien
Frage: "Was meinen Sie, wie kdnnte es vor allem gelingen, die Kimabelastung wesentlich zu reduzieren,

was ist da lhrer Meinung nach am wichtigsten?"
- Auszug -

Um die Klimabelastung zu reduzieren,
ist es am wichtigsten, dass -

die Stromversorgung noch
stérker auf erneuerbare
Energien umgestellt wird

weniger fossile Brennstoffe wie
Ol und Kohle genutzt werden

dltere Hauser so saniert
werden, dass sie weniger
Energie verbrauchen

2020 2021 2022 2024 2025

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiy, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Auch das Potential des technologischen Fortschritts zur Verringerung von
Klimabelastungen wird heute geringer veranschlagt als noch vor 3 Jahren. Allerdings
sind die Einstellungen hier wesentlich stabiler als in Bezug auf die energiepolitischen
und verkehrspolitischen Weichenstellungen. 2022 waren 61 Prozent der Bevolkerung
iiberzeugt, dass der technologische Fortschritt wesentlich dazu beitragen kann, die
Klimabelastungen zur verringern, aktuell schreiben 55 Prozent dem technischen
Fortschritt dieses Potential zu. Nur jeder Fiinfte ist liberzeugt, dass Innovationen und
technologischer Fortschritt nur wenig zur Verringerung von Klimabelastungen

beitragen konnen.
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Schaubild 35

Potential des technischen Fortschritts

Frage: "Wie schatzen Sie das ein: Kann der technische Fortschritt ganz wesentlich dazu
beitragen, die Klimabelastung zu verringern, oder kann der technische Fortschritt
hierzu nur wenig beitragen?"

%

63 60 61

55 55 | Kann wesentlich beitragen |

22 2]

16 16 17 | Kann nur wenig beitragen |
@ o—0

2020 2021 2022 2024 2025

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfragen, zuletzt 13001 © IfD-Allensbach

Insgesamt sieht die Bevolkerung ein erhebliches Potential von Innovation und
technologischem Fortschritt nicht nur zur Reduzierung von Klimabelastungen,
sondern auch zur besseren Bewiltigung anderer Herausforderungen im
Verkehrswesen. So ist die liberwiltigende Mehrheit liberzeugt, dass Innovationen
erheblich dazu beitragen konnen, den Zugverkehr zuverldssiger zu machen, durch eine
bessere Verkehrssteuerung Staus zu verringern, Schdden im Stralen- und
Schienennetz friithzeitig zu erkennen und die verschiedenen Verkehrsmittel besser zu
verkniipfen, als das zurzeit der Fall ist. Rund jeder Zweite sieht dariiber hinaus ein
erhebliches Potential des technologischen Fortschrittes fiir die Sanierung des
Schienen- wie des Stralennetzes, bei der Erhohung der Reichweite von Elektroautos
und der Reduktion klimaschéddlicher Abgase von Pkws. Viele gehen auch davon aus,
dass auch abseits der Erhohung der Reichweite von Elektroautos Innovationen
wesentlich dazu beitragen werden, die Attraktivitit von Elektromobilitdt zu steigern.

So erwarten auch 44 Prozent, dass die Ladegeschwindigkeit durch den
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technologischen Fortschritt verbessert wird; 38 Prozent sind dariiber hinaus tiberzeugt,
dass das oft diskutierte Thema der Entsorgung von Batterien durch den

technologischen Fortschritt entschérft wird.

Schaubild 36

Die Bevolkerung sieht groBe Potentiale durch
technologischen Fortschritt und Innovationen

Frage: "Was glauben Sie: Bei welchen Herausforderungen im Verkehrswesen kénnen wissenschaft-
licher Fortschritt und technische Innovationen viel dazu beitragen, dass es Forfschritte gibt?"

Bei einer besseren Zuverléssigkeit im Zugverkehr 76 %
Bei einer besseren Verkehrssteuerung, Verringerung von Staus 63
Bei der frihzeitigen Erkennung von Sch&den im StraBen- und 57
Schienennetz

Bei der besseren VerknUpfung verschiedener Verkehrsmittel 55
Bei der Sanierung des Schienennetzes 51
Bei der Erhéhung der Reichweite von Elekfroautos 50
Bei der Sanierung des StraBennetzes 47
Bei einer Reduzierung der klimaschdadlichen Abgase von Aufos 47
Bei der Erhéhung der Sicherheit im StraBenverkehr 44
Bei der Verbesserung der Ladegeschwindigkeit von Elektroautos | 44
Bei der Entsorgung von Batterien fur Elektroautos 38
Bei der L&rmreduzierung im Verkehrswesen 31
Bassis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre

Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 13001 © Ifb-Allensbach

Das Vertrauen der Bevolkerung in das Potential von Innovationen ist bemerkenswert,
da dieses Potential in der 6ffentlichen Diskussion und bei der Vorbereitung politischer

Weichenstellungen meist nur wenig Beachtung findet.
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ANHANG
Untersuchungsdaten
Statistik der befragten Personengruppe

Fragebogenauszug mit Anlagen




Befragter
Personenkreis:

Anzahl der Befragten:

Auswahlmethode:

Gewichtung:

Reprasentanz:

Art der Interviews:

Anzahl der einge-
setzten Interviewer:

Termin der Befragung:

IfD-Archiv-Nr.
der Umfrage:

UNTERSUCHUNGSDATEN

Deutsche Wohnbevdlkerung ab 16 Jahre in der Bundesrepublik Deutschland

Die Gesamtstichprobe besteht aus zwei in sich reprasentativen Teil-
stichproben (Halbgruppen A und B). Dariber hinaus erfolgte die Auswahl
disproportional fiir die westlichen und die 6stlichen Bundeslander: In beiden
Halbgruppen und damit auch in der Gesamtstichprobe wurde der Osten mit
etwa einem Viertel starker berucksichtigt als es dem Bevolkerungsanteil von
18 Prozent entspricht. Bei der Ausweisung von zusammenfassenden Ergeb-
nissen wird diese Disproportionalitat Gber die Gewichtung aufgehoben.

Halbgruppe  West Ost Insg.
A 370 134 504 Personen
B 401 126 527 Personen
Insgesamt 771 260 1031 Personen

Reprasentative Quotenauswahl

Den Interviewern wurden dabei Quoten vorgegeben, die ihnen vorschrieben,
wie viele Personen sie zu befragen hatten und nach welchen Merkmalen
diese auszuwahlen waren. Die Befragungsauftrage oder Quoten wurden
nach MaRgabe der amtlichen statistischen Unterlagen auf Bundeslander und
Regierungsbezirke und innerhalb dieser regionalen Einheiten auf Grof3-,
Mittel- und Kleinstadte sowie Landgemeinden verteilt. Die weitere Verteilung
der Quoten erfolgte auf Manner und Frauen, verschiedene Altersgruppen
sowie auf Berufstatige und Nichtberufstatige und die verschiedenen
Berufskreise.

Zur Aufhebung der Disproportionalitdt beziglich westlicher und &stlicher
Bundeslander und zur Angleichung an Strukturdaten der amtlichen Statistik
erfolgte eine faktorielle Gewichtung der Ergebnisse.

Die gewichtete Stichprobe entspricht, wie die Gegenulberstellung mit den
amtlichen statistischen Daten zeigt, der Gesamtbevdlkerung ab 16 Jahre in
der Bundesrepublik Deutschland. Diese Ubereinstimmung im Rahmen der
statistischen Genauigkeitsgrenzen ist eine notwendige Voraussetzung fur die
Verallgemeinerbarkeit der Ergebnisse.

Die Befragung wurde mindlich-persoénlich (face-to-face) nach einem ein-
heitlichen Frageformular vorgenommen. Die Interviewer waren angewiesen,
die Fragen wdrtlich und in unveranderter Reihenfolge vorzulesen.

An der Befragung waren insgesamt 315 nach einheitlichen Testmethoden aus-
gewahlte und geschulte Interviewerinnen und Interviewer beteiligt.

Die Interviews wurden vom 27. Februar bis 11. Marz 2025 gefihrt.
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STATISTIK
der in der Umfrage 13001 befragten Personengruppe (deutsche Wohnbevoélkerung
ab 16 Jahre) im Vergleich zu den Zahlen der amtlichen Statistik

Reprasentative Bevolkerungsumfrage Amtliche
Marz 2025 Statistik*
Insgesamt Halbgruppe
A B
% % % %

REGIONALE VERTEILUNG
Westl. Lander einschl. Westberlin 82 82 82 82
Ostl. Lander einschl. Ostberlin 18 18 18 18

100 100 100 100
Norddeutschland (Schleswig-Holstein, 17 17 17 17
Hamburg, Niedersachsen, Bremen)
Nordrhein-Westfalen 21 21 21 21
Sidwestdeutschland (Hessen, 13 13 13 13
Rheinland-Pfalz, Saarland)
Baden-Wiurttemberg 13 13 13 13
Bayern 16 16 16 16
Berlin 4 4 4 4
Nordostdeutschland (Brandenburg, 8 8 8 8
Mecklenb.-Vorp., Sachsen-Anhalt)
Sachsen und Thiringen 8 8 8 8

100 100 100 100
WOHNORTGROSSE
unter 5.000 Einwohner 15 15 15 15
5.000 bis unter 20.000 Einwohner 28 28 28 28
20.000 bis unter 100.000 Einwohner 27 27 27 27
100.000 und mehr Einwohner 30 30 30 30

100 100 100 100
GESCHLECHT
Manner 49 49 49 49
Frauen 51 51 51 51

100 100 100 100
ALTER
16-29 Jahre 17 17 17 17
30-44 Jahre 21 21 21 21
45-59 Jahre 24 24 24 24
60 Jahre und alter 38 38 38 38

100 100 100 100

(*) Original- und Schatzwerte (fur die deutsche Wohnbevolkerung ab 16 Jahre) nach
Daten der amtlichen Statistik. Quelle: Mikrozensus 2023 (Erstergebnisse)




STATISTIK
der in der Umfrage 13001 befragten Personengruppe (deutsche Wohnbevoélkerung
ab 16 Jahre) im Vergleich zu den Zahlen der amtlichen Statistik

Reprasentative Bevdlkerungsumfrage Amtliche
Marz 2025 Statistik™
Insgesamt Halbgruppe
A B
% % % %
BERUFSTATIGKEIT
Erwerbspersonen
(Berufstatige und Arbeitslose) 62 62 63 62
Nichterwerbspersonen 38 38 37 38
100 100 100 100
BERUFSKREISE**
Arbeiter 9 9 9 9
Angestellte 44 44 44 44
Beamte 4 3 4 4
Selbstandige und freiberuflich Tatige 5 6 5 5
Nichterwerbspersonen _ 38 _ 38 _ 38 _ 38
100 100 100 100
FAMILIENSTAND
Verheiratet 49 49 49 49
- Manner 25 25 25 25
- Frauen 24 24 24 24
Ledig 32 32 32 32
Verwitwet
Geschieden/getrennt lebend _ 1 _ 11 1 _ 1
100 100 100 100
HAUSHALTSGROSSE
Von der deutschen Wohnbevélkerung
ab 16 Jahre leben in Haushalten mit
- 1 Person 25 25 25 25
- 2 Personen 40 40 40 40
- 3 Personen 16 16 16 16
- 4 und mehr Personen _19 _19 _19 _19
100 100 100 100

*  Original- und Schatzwerte (fur die deutsche Wohnbevolkerung ab 16 Jahre) nach
Daten der amtlichen Statistik
Quelle: Mikrozensus 2023 (Erstergebnisse)

**  far Berufstatige und Arbeitslose (Einstufung Arbeitslose nach letzter Berufsstellung)




INSTITUT FUR DEMOSKOPIE ALLENSBACH

Fir Formulierung und Anordnung Auszug aus der
alle Rechte beim IfD ! Hauptbefragung 13001
Marz 2025

INTERVIEWER: Fragen wortlich vorlesen. Bitte die Buchstaben oder Zahlen neben zutreffenden Antworten
einkreisen. Wenn keine Antworten vorgegeben sind, auf den punktierten Linien Antworten
im Wortlaut eintragen. Alle Ergebnisse dieser Umfrage dienen dazu, die Meinung der Be-
volkerung zu erforschen und besser bekanntzumachen.

Nach einigen Einleitungsfragen zu anderen Themen:

1. INTERVIEWER {Uberreicht gelbe Liste 1 !
"Hier auf der Liste stehen verschiedene politische Ziele. Welche halten Sie flir besonders dringlich,
worum sollte sich die neue Regierung besonders kiimmern?" (Alles Genannte einkreisen!)
/1/2/3/4/5/6/7/8/9/ 10/
/1 /12 /13 [/ 14 / 16 / 16 [/ 17 /
NICHTS DAVON .....cccoeevviieeeeeen, 0

Nach einigen Zwischenfragen zu anderen Themen:

2. INTERVIEWER Uberreicht rosa Liste 2 !
t "Einige Fragen zum Klimaschutz:
Was meinen Sie, wie kdnnte es vor allem gelingen, die Klimabelastung wesentlich zu reduzieren,
was ist da Ihrer Meinung nach am wichtigsten?" (Alles Genannte einkreisen!)
/172 /3/4/5 /76777787910 /
/MM /12 /13 / 14 / 15 / 16 /
NICHTS DAVON.....cooviiiiieee e 0
3. "Wie schatzen Sie das ein: KANN WESENTLICH BEITRAGEN......... 1
T Kann der technische Fortschritt ganz wesentlich dazu KANN NURWENIG BEITRAGEN........... 2
beitragen, die Klimabelastung zu verringern, oder kann UNENTSCHIEDEN, SCHWER
der technische Fortschritt hierzu nur wenig beitragen?" ZU SAGEN ..o, 3
4. a) "Glauben Sie, dass sich die Menschen in ihrer Mobilitat MENSCHEN MUSSEN SICH
T einschranken missen, um die Umweltbelastung durch EINSCHRANKEN ........ccooviiiirneeeen, 1
Verkehr deutlich zu reduzieren, oder kann man dasselbe UMWELTFREUNDLICHERE ANTRIEBS-
auch erreichen, wenn in Zukunft verstarkt umweltfreund- ARTEN/VERKEHRSMITTEL............... 2
lichere Antriebsarten und Verkehrsmittel genutzt UNENTSCHIEDEN ......cciiiiiiiiiee 3
werden?"
b) "Glauben Sie, dass man mit den richtigen Mal3nahmen im DEUTLICH REDUZIEREN ........ccocueeernnne 1
Bereich Mobilitat und Verkehr die Klimabelastung deutlich ETWAS REDUZIEREN .....cccovevviiiiiiiinnns 2
oder etwas reduzieren kdnnte, oder kann man da nicht KANN NICHT VIEL MACHEN ................ 3
viel machen?" UNENTSCHIEDEN, WEISS NICHT ........ 4
Nach weiteren Zwischenfragen zu anderen Themen:
5. INTERVIEWER Uuberreicht graue Liste 3 !

"Zum Thema Infrastruktur:
Die Infrastruktur in Deutschland muss ja modernisiert werden.
Was halten Sie in diesem Zusammenhang flr besonders wichtig?"
(Alles Genannte einkreisen!)

r1v /12 /3/4/5/6/7 /7879710 /
/1" /12 /13 / 14 / 15/ 16 /
NICHTS DAVON.......coviiiiiiiiieie 0




6. "In welchen Bereichen sehen Sie den groten Investitions- SCHIENENNETZ ... 1
T bedarf, wenn es um die Infrastruktur in Deutschland geht:  AUTOBAHNEN ..o 2
beim Schienennetz, den Autobahnen, der digitalen DIGITALE INFRASTRUKTUR................. 3
Infrastruktur, der Energieversorgung, bei der Bildungs- ENERGIEVERSORGUNG ..., 4
infrastruktur, oder wo sonst?" BILDUNGSINFRASTRUKTUR............... 5
(Mehreres kann angegeben werden!)
ANDERES, UNA ZWaAT: ... ittt s e see e e e s e e eaa b e s ee s e s sa s eseesaas st aseessassassaesaassansasesssssnanssesrnssnnssssernnnnn 8
UNENTSCHIEDEN .....cccooccvieiiiiiieeeeeas 9
In der reprasentativen Halbgruppe A:
7. a) "In welchem Zustand sind Ihrer Meinung nach die "sehr guten Zustand" .......cccccceiiiiiiinnnns 1
T Autobahnen in Deutschland? Wiirden Sie sagen, "eher guten Zustand".........c..ccooiiiinnns 2
die Autobahnen sind tberwiegend in einem ..." "eher schlechten Zustand".................... 3
"sehr schlechten Zustand".................... 4
GANZ UNTERSCHIEDLICH.................... 5
UNENTSCHIEDEN .....ccccovciiiiiiiiieeeecs 6
b) "Und in welchem Zustand sind die Stral3en in "sehr guten Zustand" .......cccccceeiiiiiinnnns 1
der Stadt bzw. Gemeinde, in der Sie wohnen? "eher guten Zustand".......ccc.cccoeiiiinnns 2
Sind die Gberwiegend in einem ..." "eher schlechten Zustand".................... 3
"sehr schlechten Zustand".................... 4
GANZ UNTERSCHIEDLICH.................... 5
UNENTSCHIEDEN .....ccccovciieiiiiiieeeecs 6
In der reprasentativen Halbgruppe B:
YA "In welchem Zustand ist lhrer Meinung nach das "sehr guten Zustand" ........ccccccooeiiiinns 1
T Schienennetz in Deutschland? Ist das Schienen- "eher guten Zustand".......cc...c.coeeiiinnns 2
netz Uberwiegend in einem ..." "eher schlechten Zustand".................... 3
"sehr schlechten Zustand".................... 4
GANZ UNTERSCHIEDLICH.................... 5
UNENTSCHIEDEN .....ccccovcviieeiiiiieeeecs 6
8. a) "Wie schéatzen Sie die Infrastruktur bei der Energiever- "sehr guten Zustand" .......cccccccooeiiiinnns 1
T sorgung in Deutschland ein, also die Ausstattung mit "eher guten Zustand".............cccceeeeeeeees 2
Kraftwerken und Stromleitungen: Ist die Infrastruktur "eher schlechten Zustand".................... 3
bei der Energieversorgung alles in allem in einem ..." "sehr schlechten Zustand".................... 4
UNENTSCHIEDEN .....cocoovciieiiiiiieeeecs 5
b) "Und wie schatzen Sie die digitale Infrastruktur ein, also "sehr guten Zustand" ......cccccccoeeiiiiinnnns 1
wie schnell und sicher das Internet in Deutschland ist: "eher guten Zustand"......cccccccoiiiiiiinnnns 2
Ist die digitale Infrastruktur alles in allem in einem ..." "eher schlechten Zustand".................... 3
"sehr schlechten Zustand" .................... 4
UNENTSCHIEDEN .....cocooiiiieiiiiiieeeneas 5
c¢) "Wie schéatzen Sie die Gesundheitsinfrastruktur ein, also SEHR GUTER ZUSTAND.......ccceevieeen. 1
die Ausstattung mit Arztpraxen, Krankenhausern usw.? EHER GUTER ZUSTAND..........coeviiiine 2
In welchem Zustand ist die Gesundheitsinfrastruktur?" EHER SCHLECHTER ZUSTAND............ 3
SEHR SCHLECHTER ZUSTAND............ 4
UNENTSCHIEDEN .....cooooviiieiiiiiieeenee 5
d) "SchlieBlich: SEHR GUTER ZUSTAND.......cccceecuvveenn. 1
In welchem Zustand ist die Infrastruktur im Bereich EHER GUTER ZUSTAND. .....c..ccccvieerine 2
Bildung, also Schulen, Universitaten usw.?" EHER SCHLECHTER ZUSTAND............. 3
SEHR SCHLECHTER ZUSTAND............. 4

UNENTSCHIEDEN ......ccoiiiiiiiiiee




9. INTERVIEWER Uberreicht gelbe Liste 4 |
t "Wenn es speziell um die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur
in Deutschland geht, was halten Sie da fluir besonders wichtig?"
(Alles Genannte einkreisen!)
/1712 /3/4/5/,6/7 /8779710 /
/1M /12 /13 /7 14 )
NICHTS DAVON.......coeeieiiieeeeeereeee e 0

10.  "Wie sehen Sie das:

T Ist in den letzten Jahren ausreichend in die Verkehrs- AUSREICHEND INVESTIERT ................ 1
infrastruktur in Deutschland investiert worden, oder ZUWENIG INVESTIERT .....ocevvveieereeeen, 2
ist zu wenig in den Bau und Erhalt des Stral3en- und UNENTSCHIEDEN, KEINE ANGABE.... 3
Schienennetzes investiert worden?"

1. "Glauben Sie, dass es unter der neuen Bundesregierung WIRD DEUTLICHE FORTSCHRITTE
deutliche Fortschritte bei der Sanierung der Verkehrs- GEBEN ..o 1
infrastruktur geben wird, oder nur begrenzte Fortschritte, BEGRENZTE FORTSCHRITTE............... 2
oder rechnen Sie nicht damit, dass sich die Situation RECHNE NICHT DAMIT ....cooviviiiiennins 3
verbessert?" KOMMT AUF DIE REGIERUNG AN ...... 4

UNENTSCHIEDEN .....coooiiiiiiiiiiireeeeees 5

12. "Es gibt den Vorschlag, viel mehr Geld fiir die Sanierung von Stral3en, Schienen

und Bricken bereitzustellen in Form eines sogenannten Infrastrukturfonds.

Durch ein solches Sondervermdégen speziell fur die Infra-

struktur soll sichergestellt werden, dass trotz Schulden- 2] 104 I I T 1
bremse langfristig ausreichend Geld fiir die Sanierung der NICHT RICHTIG.....ccccireeeeeeeee s 2
Infrastruktur zur Verfligung steht. Halten Sie alles in allem UNENTSCHIEDEN .....ccoooviiieiiiiiieeeneas 3
fiir richtig oder nicht fir richtig?"

13. INTERVIEWER (iberreicht griines Bildblatt 5 so, dass bei Mannern das grol3e @ und bei Frauen

das groBe (F) oben liegt !
"Man kann ja unterschiedlicher Meinung dariber sein, ob
man fir Investitionen in die Infrastruktur hohere Schulden DER/DIE OBERE ..o 1
in Kauf nehmen sollte. Dariiber unterhalten sich hier zwei. DER/DIE UNTERE.......coiiiiiine, 2
Wer von beiden Sagt eher daS’ was auch S|e denken’ UNENTSCHIEDEN ................................. 3
der/die Obere oder der/die Untere?"
14. INTERVIEWER (Uberreicht rosa Liste 6 !
"Welche MalRnahmen halten Sie speziell im Bereich Verkehrswesen und Mobilitat fir wichtig,
was sollte die neue Bundesregierung hier tun?"
(Alles Genannte einkreisen!)
/172 /3/4/5 /76777787910 /
/1
NICHTS DAVON.......ccccevviiiiiieesiicieeee e 0
15. INTERVIEWER Uberreicht weiBe Liste 7 !
"Was glauben Sie: Bei welchen Herausforderungen im Verkehrswesen konnen wissenschaftlicher
Fortschritt und technische Innovationen viel dazu beitragen, dass es Fortschritte gibt?"
(Alles Genannte einkreisen!)
/172 /3 /4/5/76/7 /7879 10/
/112
ANDERES, UNGO ZWAT...iiiiiiiiiiie ettt sttt e et e e et e e s s aae e e e e s s see e e e e s anse e e e s s ansseeeesasnneeessansneeeesannnnneansn 8




An spéaterer Stelle im Interview:

1T6- INTERVIEWER Uberreicht kleines Kartenspiel und gelbes Bildblatt 8 !

"Wieder etwas anderes: Hier sind verschiedene Verkehrsmittel aufgeschrieben.
Wie haufig nutzen Sie diese zurzeit? Bitte verteilen Sie die Karten entsprechend auf das Blatt hier."
(Jeweils Zutreffendes einkreisen!)

MEHRMALS TAGLICH: Fr1v /72 /3747576777879

TAGLICH: /1 /2/3/4/5/6/7/8/9/
MEHRMALS INDER WOCHE:  / 1/ 2/3/4/6/6/7 7879/
MEHRMALSIMMONAT: /1 /2/3/4/5/6/7/8/9/
SELTENER: /1 /2/3/4/5/6/7/8/9/
NEE J1/2/3/4/5/6/7/8/9/

17 INTERVIEWER: Nun bitte alle Karten, die bei Frage 16 auf dem Feld "NIE" lagen, zur Seite legen.
Alle anderen rosa Karten bitte nochmals Gberreichen und dazu griines Bildblatt 9 !

"Hier sind nochmal die Karten mit den Verkehrsmitteln, die Sie zumindest gelegentlich nutzen.
Welche dieser Verkehrsmittel sind flir Sie unverzichtbar, auf welche konnten Sie verzichten, auch
wenn es schwierig ware, und auf welche kdonnten Sie ohne Probleme verzichten?

Bitte verteilen Sie die Karten auf das Blatt hier."
(Jeweils Zutreffendes einkreisen!)

UNVERZICHTBAR: /172 /3/4/5/6/7/8/9/

PROBLEMLOS VERZICHTBAR: r1v/2/3/74/5 /7677178179

18.  "Wenn Sie lhr nachstes Auto kaufen: KOMMT IN FRAGE .....ccoiiiiieeieieeeeee 1
T Kommt dann fir Sie auch ein Elektroauto in Frage, KOMMT NICHT IN FRAGE .................... 2
oder kommt ein Elektroauto fir Sie nicht in Frage?" UNENTSCHIEDEN .....coccoeiiieeeieeeeeenne 3

In der reprasentativen Halbgruppe A:

INTERVIEWER Uberreicht rosa Liste 10 !

"Einmal unabhangig davon, ob ein Elektroauto fiir Sie in Frage kame:
Was von dieser Liste spricht in lhren Augen dagegen, sich zurzeit ein Elektroauto zu kaufen?"
(Alles Genannte einkreisen!)

—
.-c-l.m

/1 /2 /3/4/5 /767717879710 /
/1 /12 /13 /14



In der reprasentativen Halbgruppe B:

19. INTERVIEWER Uberreicht rosa Liste 10 !
t

"Unter welchen Umstanden wiirde ein Elektroauto fiir Sie personlich attraktiver werden
bzw. fiir Sie eher in Frage kommen? Was von der Liste wiirden Sie nennen?"
(Alles Genannte einkreisen!)
/17,2 /3/4/5/76/7/]8/]9/ 10/

/1 /12 /13

KEINE ANGABE ......ccooovvvieeieeien, 0
20. a) "Wie ist das in der Region, in der Sie leben: VIELE LADESTATIONEN ......ccvveerreenee. 1
T Stehen da lhrem Eindruck nach schon relativ viele WENIG LADESTATIONEN.........cccvveeeeen. 2
Ladestationen fir Elektroautos zur Verfligung, oder WEISS NICHT, KANN ICH
gibt es da bisher nur wenige Ladestationen?" NICHT SAGEN .....ccoooiieiee e, 3
b) "Und hatten Sie die Moéglichkeit, gut erreichbar ein HATTE MQGLICHKEIT .......................... 4
Elektroauto aufzuladen, egal ob in der Nahe lhres HATTE MOGLICHKEIT NICHT .............. 5
Hauses, am Arbeitsplatz oder anderswo, oder hatten WEISS NICHT, KANN ICH
Sie diese Moglichkeit nicht?" NICHT SAGEN ......cccovviiireeeeeeeeee, 6
21.  "Was schatzen Sie:
T Wie lange dauert es, ein Elektroauto aufzuladen, wie MINUTEN
viele Minuten bzw. Stunden ungefahr? Gemeint ist das
Aufladen an normalen Ladestationen, wie man sie haufig BZW. ..l STUNDEN

in Innepstédten, Parkhéusgrn odlfer auf Parkplatzen findet, UNENTSCHIEDEN, WEISS NICHT........ v
also keine Schnellladestationen.

In der reprasentativen Halbgruppe A:

22. "Was vermuten Sie:
T W(?Ich_e Relc_:hwelte haben neuere Elektroautos ungefahr? CIRCA ... KILOMETER
Wie viele Kilometer kann man mit neueren Elektroautos
fahren, bevor sie wieder geladen werden muissen?" UNENTSCHIEDEN, WEISS NICHT ........ Y

22. "Was vermuten Sie:
t Welche Reichweite haben neuere Elektroautos der Mittel-
klasse ungefahr, z.B. der VW Golf oder der Opel Astra? CIRCA oo KILOMETER
Wie viele Kilometer kann man mit neueren Elektroautos UNENTSCHIEDEN, WEISS NICHT........ Y

fahren, bevor sie wieder geladen werden mussen?"

23. INTERVIEWER Uberreicht weiRe Liste 11 !

"Man hort ja haufiger von Problemen im StraRenverkehr und bei der Bahn.
Wovon waren Sie in den letzten Jahren personlich betroffen?" (Alles Genannte einkreisen!)

/Fr1/12/3/4/75/6/7 /8779 /10/
/M /12 /13 / 14 |/ 15/
NICHTS DAVON.....ccciiiieeeeeeeeee e 0




24, INTERVIEWER uberreicht blaue Liste 12 !
"Wenn Sie einmal danach gehen, was Sie selbst erlebt oder gehort haben:
Was sind lhrer Meinung nach die gro3ten Probleme der Bahn?"
(Alles Genannte einkreisen!)
/1712 /3/4/5/6/7/8/79/ 10/
/1M /12 /13 /7 14 )
NICHTS DAVON......ccceeeieieeee e 0
25. "Seit Januar kostet das sogenannte Deutschland-Ticket 58 Euro im Monat.
t Damit kann man bundesweit beliebig oft in allen Verkehrsmitteln des 6ffentlichen
Nahverkehrs fahren. Einmal ganz allgemein gefragt:
Finden Sie das Deutschland-Ticket alles in allem eine N SN ;
gute MalRnahme oder keine gute MalRnahme?" UNENTSCHIEDEN ... 3
26. a) "Haben Sie selbst aktuell ein Deutschland-Ticket, oder HABE SELBST ..o 1
t hatten Sie friher mal ein solchesTicket, oder hatten Sie HATTE FRUHER ..o 2
noch nie ein Deutschland-Ticket?" HATTE ICH NOCH NIE......ccccceeiiiieenens 3
KEINE ANGABE ......cceeviiiieeee e 4
b) "Was dirfte das Deutschland-Ticket hochstens kosten,
damit es fur Sie attraktiv ware bzw. attraktiv bleibt? HOCHSTENS .......... EURO IM MONAT
Wie viel Euro im Monat?" KOMMT FUR MICH GRUNDSATZLICH
NICHT IN FRAGE ........ccccoieeeeen X

UNENTSCHIEDEN, SCHWER ZU SAGEN Y




Zu Frage 1 13001

LISTE 1

(1) Die Wirtschaft starken, fiir Wirtschaftswachstum
sorgen

(2) Die Energieversorgung in Deutschland sichern
3) Fiir mehr bezahlbaren Wohnraum sorgen

4) Bekdampfung der Inflation, der Preissteigerung

(5) Das Gesundheitssystem stédrken

(6) Die Zuwanderung nach Deutschland begrenzen

(7) Dass die Belastungen durch Steuern und Abgaben
sinken

(8) Den Umwelt- und Klimaschutz vorantreiben
9) Die Digitalisierung vorantreiben
(10) Fiir gute Schulen und Hochschulen sorgen
(11) Bekdmpfung von Kriminalitit
(12) Das Stra3en- und Schienennetz sanieren und ausbauen
(13) Die Renten sichern
(14) Die Bundeswehr stirken
(15) Biirokratie abbauen
(16) Dafiir sorgen, dass Leistung sich lohnt

(17) Dafiir sorgen, dass alles wieder besser funktioniert



Zu Frage 2 13001
LISTE 2

Um die Klimabelastung zu reduzieren,
ist es am wichtigsten, dass ...

(1) schadstoffarme Antriebssysteme fiir Autos und
Lkws eingesetzt werden

(2) der offentliche Nahverkehr gefordert und ausgebaut wird
3) der Stralenverkehr entlastet wird, indem der Giiter-
verkehr verstirkt auf Schienen- und Wasserwege

umgeleitet wird

4) weniger fossile Brennstoffe wie Ol und Kohle
genutzt werden

S) in Deutschland wieder die Kernkraft genutzt wird

(6) idltere Hauser so saniert werden, dass sie weniger
Energie verbrauchen

(7) die Menschen weniger Auto fahren

(8) die Menschen ihre Erndhrung umstellen, z.B.
weniger Fleisch essen

9) die Regenwilder geschiitzt und aufgeforstet werden
(10) der Flugverkehr eingeschrinkt wird

(11) sich alle Lander gleichermallen um eine Verringerung
der Klimabelastung bemiihen

(12) die Stromversorgung noch stéarker auf erneuerbare
Energien umgestellt wird

(13) alternative Kraftstoffe wie z.B. Wasserstoff stirker
gefordert werden

(14) der Verkehrsfluss durch intelligente Verkehrsleit-
systeme, bessere Ampelschaltungen, vernetzte Autos
usw. verbessert wird

(15) die Geschwindigkeit auf Autobahnen durch ein
allgemeines Tempolimit begrenzt wird

(16) schon bald keine neuen Autos mit Benzin- oder
Dieselantrieb mehr zugelassen werden



Zu Frage 5

(D)

2)

3)
4
)
(6)
(7)

)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

LISTE 3

Dass das Stralennetz erneuert bzw.
ausgebaut wird

Dass Deutschland als Wirtschaftsstandort
gestarkt wird

Dass der Klimaschutz vorangetrieben wird
Dass die Energieversorgung gesichert wird
Dass die Elektromobilitidt gefordert wird
Dass Biirokratie abgebaut wird

Dass das Schienennetz erneuert bzw.
ausgebaut wird

Dass die Digitalisierung vorangetrieben
wird

Dass erneuerbare Energien stirker
ausgebaut werden

Dass die Einwanderung von Fachkriften
gefordert wird

Dass der offentliche Nahverkehr attraktiver
gemacht wird

Dass die Leistungsfihigkeit der Amter
und Behorden verbessert wird

Dass neue Technologien, Innovationen
gefordert werden

Dass man leichter verschiedene Verkehrs-
mitte]l miteinander verbinden kann, z.B.
Auto und Bahn

Dass Genehmigungsverfahren beschleunigt
werden

Dass das Stromnetz modernisiert wird



Zu Frage 9

(1)
(2)

3)
“4)
)

(6)
(7)

)

)
(10)

(11)
(12)

(13)

(14)

LISTE 4

Was halten Sie fiir besonders wichtig, wenn
es um die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur
in Deutschland geht?

Dass das StraBennetz weiter ausgebaut wird

Dass das bestehende StraBennetz saniert bzw.
ausgebessert wird

Dass der o6ffentliche Nahverkehr giinstiger wird
Dass der offentliche Nahverkehr ausgebaut wird

Dass mehr Ladestationen fiir Elektroautos zur
Verfiigung stehen

Mehr Fullgiingerzonen einrichten

Dass das Park-and-Ride-Angebot verbessert wird,
es also mehr Parkplétze in der Nédhe von gut
angeschlossenen Haltestellen des offentlichen
Nahverkehrs gibt

Dass das bestehende Schienennetz saniert bzw.
ausgebessert wird

Dass das Schienennetz weiter ausgebaut wird
Mehr und bessere Fahrradwege in den Stédten
Mehr Parkmoglichkeiten in Innenstédten

Dass Ampelschaltungen besser aufeinander
abgestimmt werden

Dass Giiter weniger per Lkw und mehr mit Zug
oder Schiff transportiert werden

Dass Briicken saniert werden



Zu Frage 13

BILDBLATT 5

"Wir miissen jetzt rasch viel Geld in
die Infrastruktur investieren, auch

wenn das bedeutet, dass wir dafiir neue
Schulden aufnehmen miissen. Mit der
Sanierung der Infrastruktur diirfen wir

nicht warten, bis sich die finanzielle
Lage des Staates verbessert."

/

\

4 N

"Das sehe ich anders. Wir diirfen fiir
die Infrastruktur auf keinen Fall neue
Schulden aufnehmen. Investitionen in
die Infrastruktur sind zwar notwendig,
aber wir sollten das Geld dafiir an
anderer Stelle einsparen oder die

Qteuern erhohen." /

)/




Zu Frage 13

BILDBLATT 5

KWir miissen jetzt rasch viel Geld in\

die Infrastruktur investieren, auch
wenn das bedeutet, dass wir dafiir neue
Schulden aufnehmen miissen. Mit der
Sanierung der Infrastruktur diirfen wir

Lage des Staates verbessert."

N\

nicht warten, bis sich die finanzielle

4 R

"Das sehe ich anders. Wir diirfen fiir
die Infrastruktur auf keinen Fall neue
Schulden aufnehmen. Investitionen in
die Infrastruktur sind zwar notwendig,
aber wir sollten das Geld dafiir an

anderer Stelle einsparen oder die

Qeuern erhOhen." /




Zu Frage 14

(D)

2)

3)

4

)

(6)

(7)

)

©)

(10)

(11

LISTE 6

Dass die Schuldenbremse reformiert wird,
um Investitionen in die Verkehrsinfra-
struktur zu ermoglichen

Dass der Kauf von Elektroautos wieder
gefordert wird

Dass die Pendlerpauschale erhoht wird

Dass die Digitalisierung im Verkehrswesen
vorangetrieben wird

Dass die offentliche Ladeinfrastruktur
fiir Elektroautos ausgebaut wird

Dass es eine Forderung fiir private
Ladestationen fiir Elektroautos gibt

Dass der offentliche Nahverkehr
klimafreundlicher wird

Dass das StraBennetz erneuert bzw.
ausgebaut wird

Dass Radwege ausgebaut werden

Dass das Deutschlandticket wieder
giinstiger wird

Dass das Schienennetz erneuert bzw.
ausgebaut wird
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LISTE 7

Bei welchen Herausforderungen im Verkehrswesen
konnen wissenschaftliche Fortschritte und technische
Innovationen viel dazu beitragen, dass es Fortschritte

gibt?

(D

2)

3)

4

)
(6)
(7)

)

©)

(10)

(11

(12)

Bei einer besseren Verkehrssteuerung, dass
es weniger Staus gibt

Bei einer besseren Zuverldssigkeit im Zug-
verkehr, dass es weniger Verspidtungen gibt

Bei einer Reduzierung der klimaschédlichen
Abgase von Autos

Bei der Erhohung der Sicherheit im
StraBenverkehr

Bei der Sanierung des Stralennetzes
Bei der Sanierung des Schienennetzes

Bei der friihzeitigen Erkennung von
Schiden 1m StraBBen- und Schienennetz

Bei der Erhohung der Reichweite von
Elektroautos

Bei der Verbesserung der Ladegeschwindig-
keit von Elektroautos

Bei der besseren Verkniipfung verschiedener
Verkehrsmittel, wie gut z.B. Strallenverkehr,
Fernziige und offentlicher Nahverkehr auf-
einander abgestimmt sind

Bei der Entsorgung von Batterien fiir
Elektroautos

Bei der Larmreduzierung im Verkehrs-
wesen

Anderes bitte angeben!
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BILDBLATT 8

8

MEHRMALS TAGLICH:

TAGLICH:

MEHRMALS IN DER WOCHE:

MEHRMALS IM MONAT:

SELTENER:

NIE:
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BILDBLATT

9

UNVERZICHTBAR:

SCHWER VERZICHTBAR:

PROBLEMLOS VERZICHTBAR:
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(D)

2)

3)

4

)

(6)

(7)

)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

13001/A

LISTE 10

Es gibt zu wenig Ladestationen fiir
Elektroautos

Das Aufladen von Elektroautos dauert
zu lange

Die Ladestationen sind oft schwierig zu
bedienen

Die Ladestationen liegen oft ungeschickt
bzw. sind nicht gut erreichbar

Die Reichweite von Elektroautos ist zu
gering

Die Kosten fiir die Anschaffung eines
Elektroautos sind zu hoch

Die Batterien, die Antriebstechnik von
Elektroautos sind noch nicht ausgereift

Es ist fragwiirdig, ob Elektroautos wirklich
umweltfreundlicher sind

Das Bezahlsystem an den Ladestationen ist
nicht einheitlich

Unser Stromnetz ist auf eine deutlich hohere
Zahl an Elektroautos nicht vorbereitet,
konnte diese nicht versorgen

Der Strom fiir Elektroautos kommt nach
wie vor zu einem grof3en Teil aus Kohle und
Kernenergie

Das Aufladen von Elektroautos ist teuer

Die staatlichen Kaufprimien sind ausgelaufen,
das macht die Anschaffung eines Elektroautos
unattraktiv

Die Reichweite, die die Hersteller versprechen,
wird in der Realitét oft nicht erreicht
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LISTE 10

Ein Elektroauto wiirde fiir mich
eher in Frage kommen, wenn —
(1) die Reichweite hoher wire
(2) die Ladezeit kiirzer wire
3) es mehr Ladestationen geben wiirde

4) die Kosten fiir den Kauf eines Elektro-
autos niedriger wiren

(5) ich die Moglichkeit hitte, das Elektro-
auto kostenlos laden zu konnen

(6) die Bezahlung an den Ladestationen
einheitlich geregelt wére

(7) die Preise fiir Benzin und Diesel
deutlich steigen wiirden

(8) ich verstarkt kiirzere Strecken fahren
wiirde

9) es ein Zweitwagen fiir kurze Strecken
ware

(10) das Aufladen des Elektroautos giinstiger
ware

(11) es ein besseres Angebot an gebrauchten
Elektroautos geben wiirde

(12) sichergestellt wire, dass der Strom zum
Laden aus erneuerbaren Energien kommt

(13) Durch nichts davon, ein Elektroauto
kommt fiir mich grundsétzlich nicht in
Frage
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LISTE 11

(1) Ich bin lange im Stau gestanden

(2) Die Fahrbahn war in sehr schlechtem Zustand,
z.B. Schlaglocher, Risse

3) Die Autofahrt wurde durch viele Baustellen verzogert

4) Die Stralen waren vollig tiberfiillt, es gab fast
kein Durchkommen mehr

®)) Ich musste lange zur ndchsten E-Ladestation fahren

(6) Stralenbaumalnahmen kommen nicht voran,
machen keine Fortschritte

(7 Umleitungen haben dazu gefiihrt, dass ich deutlich
langer unterwegs war

(8) Das Bezahlen an Ladestationen fiir Elektroautos
war sehr kompliziert oder hat nicht funktioniert

9) Ich war bzw. bin von Briickensperrungen betroffen
(10) Ich muss hiufiger Briicken nutzen, die sanierungs-
bediirftig sind

(11) Der offentliche Nahverkehr ist schlecht ausgebaut,
Busse oder Ziige fahren nur ganz selten

(12) Ich bin abends nicht mehr mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln nach Hause gekommen

(13) Ich habe wegen Verspitungen einen oder mehrere
Anschlussziige verpasst und bin deswegen viel
zu spdt am Ziel angekommen

(14) Der Zug war so tiberfiillt, dass die Passagiere auf
den Gingen stehen oder sich auf den Boden setzen
mussten

(15) Ein Zug fiel aus, fuhr einfach nicht
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LISTE 12

(I)  Veraltetes, marodes Schienennetz

(2) Mangel an Lokfiihrern

(3) Uberlastete Hauptstrecken und Bahnhofe
(4) Veraltete Technik, z.B. Signalanlagen
(5) Unpiinktlichkeit, hidufige Verspéitungen
(6) Hohe Ticketpreise

(7) Veraltete Ziige

(8) Schlechte Taktung, z.B. zu seltene
Verbindungen oder lange Wartezeiten

(9)  Uberfiillte Ziige

(10)  Schlechte Abstimmung mit anderen
Verkehrsmitteln, z.B. mit Bussen oder
Strallenbahnen

(11) Zu wenige Bahnverbindungen im
landlichen Raum

(12)  Schlechte Benachrichtigung von Bahnkunden
iiber Verspitungen, Anschlussziige usw.

(13)  Unklare Zustindigkeiten zwischen
Bund, Landern, Stidten und Bahn

(14) Hoher Bedarf an Investitionen, zu
lange Unterfinanzierung



Die folgenden Bogen wurden in einzelne Karten geschnitten,
auf denen jeweils nur eine der Angaben zu lesen war.

Die Interviewer Uberreichten den Befragten die Karten in
zufalliger Reihenfolge.




Ausgehmoglichkeiten in Gute Einkaufsméglichkeiten
der Nahe, z.B. Bars, Cafés, in der Nahe
Restaurants
1 2
1%
Gute Schulen in der Nahe Ein gutes Kulturangebot

in der Umgebung, z.B.
Museen, Theater, Kino

3 4
9
Viele Freizeitangebote in . ]
der Umgebung, z.B. Spiel- Schéne landschaftliche
plitze, Schwimmbdéder, Lage
Sportvereine
5 6
8
Wenig Larm, wenig Verkehr Gute Anbindung an Auto-

bahnen und BundesstraBB3en



Gute Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr

L
Gesundes Klima, gute Luft
11
€l
Schone Aussicht
13
Gl

Eine gute medizinische Ver-
sorgung in der Umgebung,
z.B. Arzte, Apotheken

15

ol

Kinderbetreuungs-
einrichtungen in der Nahe

10
cl
Schone Wohngegend
12
174"
Nahe zur Natur
14
91
Familie oder Freunde
wohnen in der Nahe
16



Ll

Nahe zum Arbeitsplatz

17

8l

Schnelle Internetverbindung

18





